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1. Einleitung und Rahmenbedingungen

1.2.

Inhalte des Nahverkehrsplans

Tabelle 1: Ubersicht der Inhalte in Berichts-- und Anlagenband gemiR Hess. OPNVG

Inhalt gemaR Hess. OPNVG, §14 Abs. 4

Darstellung im NVP

Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des
Gesamtverkehrs einschlieRlich der
Verkehrsinfrastruktur

Die Bestandsaufnahme und Analyse ist fiir die einzelnen
Teilthemen in dem jeweiligen Unterkapitel ,,Ausgangslage”
(i.d.R. Kapitelnummer X.Y.1) dargestellt. Aussagen zur
Verkehrsentwicklung finden sich im Kapitel 2.

Bewertung der Bestandsaufnahme, Analyse und
Prognose

Die Bewertungen der Analyseergebnisse sind fir die
einzelnen Teilthemen in dem jeweiligen Unterkapitel
,Verbesserungspotenziale” (i.d.R. Kapitelnummer X.Y.2)
dargestellt.

Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur
Verkehrsabwicklung, insbesondere zu
Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie
zur Beférderungs- und ErschlieBungsqualitat

Diese Themen sind insbesondere in den Kapiteln 2, 3, 4 und
5 dargestellt.

Aussagen Uber Schnittstellen zum regionalen
Verkehr und zu den anderen Verkehrstragern

Dieses Thema ist insbesondere in den Kapiteln 3 und 4
dargestellt.

Aussagen zur barrierefreien Gestaltung des
offentlichen Personennahverkehrsangebots
nach PbfG § 8 Abs. 3 Satz 3

Ausfiihrliche Aussagen zur Barrierefreiheit finden sich im
Kapitel 7.

Verkehrsentwicklungsprogramm, aus dem die
angestrebten MaRRnahmen zur
Angebotsentwicklung und -verbesserung
ersichtlich sind

Die angestrebten MaRnahmen sind fiir die einzelnen
Teilthemen in dem jeweiligen Unterkapitel ,Standards,
MaRnahmen und Planungsabsichten” (i.d.R.
Kapitelnummer X.Y.3) dargestellt.

Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige
Verkehrsinfrastruktur

Die Anforderungen an Fahrzeuge und Infrastruktur sind im
Kapitel 6 und 7 dargestellt.

Finanzierungskonzept, das auch eine
Kostenschatzung geplanter Projekte und
Vorhaben enthalt

Die allgemeine Finanzierung findet sich in Kapitel 2.4.
Aussagen zu geplanten Projekten und Vorhaben sind
insbesondere in den Kapiteln 5 und 7 dargestellt.

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert




Ziele und Planungsabsichten tra ¢

2. Ziele und Planungsabsichten

Keine Anlagen
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3. Produkte und Standards

3.2. Netzkategorien und Verkniipfungspunkte

3.2.2.

Verkniipfungspunkte

Tabelle 2: Verkniipfungspunkte zwischen dem lokalen und regionalen Verkehr in Frankfurt
(Stand Dezember 2019)

Verkniipfungspunkt

Verkniipfte lokale Linien im
Stadtverkehr Frankfurt

Verkniipfte Linien im Regional- und
weiterem lokalen Verkehr

Verkniipfungspunkte mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Frankfurt Hauptbahnhof

u4, U5, 11, 12, 14, 16, 17, 21, 33,
37,46, 64

RE2, RE3, RE4, RE9, RB10, RB12,
RE14, RB15, RE20, RB22, RE30, RB34,
RB40, RB41, RB48, RE50, RB51,RE54,
RES5S5, RB58, RE60, RB61, RB67, RB68S,
RE70, RB82, RE85, RE9SS, RE99, S1,
S2, 53, 54, S5, S6, 57, S8, S9

Frankfurt Flughafen
Regionalbahnhof

58, 61, 62,77

RE2, RE3, RB31, RE59, S8, S9, AR,
751, OF-64, GG-72, GG-73, X17, X19

Berkersheim Bahnhof 25 S6
Eschersheim Bahnhof / U1, U2, U3, U8, 60, 63, 66, 69 S6
Weiler Stein

Frankfurter Berg Bahnhof 27 S6

Griesheim Bahnhof/Eichenstr.

Galluswarte 11, 14, 21, 52 S3, 54, S5, S6
Gateway Gardens 77, X17 S8, S9
Griesheim Bahnhof / 52,54, 59 S1,S2

Hauptwache

U1, U2, U3, Ue, U7, U8

S1, 52, S3, 54, S5, S6, S8, S9

Hoéchst Bahnhof

50, 51, 53, 54, 55, 58, 59, 68

RE4, RE9, RB10, RB11, RB12, RE14,
RE20, RB22, S1, S2, 253, 804

Hochst Farbwerke /
Industriepark Hochst Tor Nord

53,55

S1,S2

Konstablerwache

u4, U5, U6, U7, 12, 18, 30, 36

S1, 82, S3, 54, S5, S6, S8, S9

Lokalbahnhof

15, 16, 18, 30, 36, 45, 47, 48

S3, 54, S5, S6, OF-50, 653

Louisa Bahnhof

17, 18,19

S3,54
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Verkniipfungspunkt

Verkniipfte lokale Linien im
Stadtverkehr Frankfurt

Verkniipfte Linien im Regional- und
weiterem lokalen Verkehr

Mainkur Bahnhof 11,41,44 RE54, RB58, 551, 41
Mihlberg 15, 16 S1,S2, S8, 59
Nied Bahnhof 59 S1,S2

Niederrad Bahnhof

12,19,78,79, 84

RE2, RE70, S7, S8, S9

Ostbahnhof / ue, 11, 31, 32 RE54, RB58, RE59
Ostbahnhof/HonsellstraRe
OstendstrafRe 11, 14,31 S1, S2, S3, S4, S5, S6, S8, S9

Roédelheim Bahnhof

34,55, 60, 67,72

RB15, S3, 54, S5

Sindlingen Bahnhof 54,57 S1

Sossenheim Bahnhof 50, 55, 58 RB11

Sudbahnhof U1, U2, U3, U, 15, 16, 18, 19, RE50, RB51, RE54, RE55, RB58, RES9,
45,47,48,61,78 RE85, S3, 4, S5, S6, 653, OF-50

Stresemannallee 17,78 S3, 54

Taunusanlage 64 S1, S2, S3, S4, S5, S6, S8, S9

Westbahnhof /
Nauheimer StralRe /
Adalbert-/SchloRstraRe

16,17, 32,36,73

RE30, RB34, RB40, RB41, RB48, S3,
54, S5, S6

Zeilsheim Bahnhof 53, 54, 57 S2

Weitere Verkniipfungspunkte

Alt-Fechenheim 11, 44 551

Enkheim u4, U7, 42 551, MKK-23, MKK-25, X57
Nordwestzentrum U1, U9, 29,60,71,72,73 251

Sachsenhduser Warte 30, 36 653, OF-50
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3.3. Definition von Produkten

Tabelle 3: Zuordnung der Bus-Linien zu den Produkten (Vorschlagsnetz 2025)

Busprodukt Liniennummer

Expressbus X53, X58, X61, X77

Metrobus M32, M34, M36, M39, M43, M51, M55, M60, M64, M72/73
Stadtbus 25, 27,28, 29, 30, 38, 44, 50, 52, 53, 54, 59, 61, 62, 66, 78
Quartierbus 33,35, 42,45,47,48,57,69, 71,75, 81, 82, 84, 87
Zusatzbus 24,31, 41, 56, 58, 63, 65, 68, 79, 80, 83

3.4. Nachfrage und Angebot

3.4.1. Merkmale der Fahrgastnachfrage

Tabelle 4: Linienbeférderungsfille der U-Bahn- und StraBenbahn-Linien (2016)

Linie Linienbeforderungsfille pro Werktag (gerundet)
Ul 54.900
u2 65.600
U3 39.500
ua 93.000
us 43.700
u6 52.000
u7 75.200
us 38.600
U9 7.600
Gesamt U-Bahn 470.100
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Linie Linienbeférderungsfalle pro Werktag (gerundet)
11 53.900
12 32.700
14 12.400
15 15.200
16 32.800
17 19.300
18 20.300
19 600

21 32.200
Gesamt StraBenbahn 219.500

Quelle: SBE-Erhebung 2016

3.4.2. Standards Verkehrszeiten und Auslastung

Wichtig bei der Beurteilung der Auslastungswerte ist, dass es sich hierbei jeweils um einen Mittel-
wert handelt. Dargestellt ist ein Standardlinienbus mit 32 Sitzplatzen und 31 Stehplatzen, wobei bei
den Stehplatzen vier Fahrgaste (einschlieBlich Rucksacke oder Schulranzen, Kinderwagen oder Rolla-
toren, usw.) pro Quadratmeter als Bemessungsgrundlage zugrunde gelegt werden. (Herstelleranga-
ben beziehen sich i.d.R. auf 8 Pers./gm, wobei hier ausschlieBlich das zuldssige Gesamtgewicht des
Fahrzeugs eine Rolle spielt und nicht die Belange der Fahrgaste.) Die Besetzung der in der Grafik dar-
gestellten sechs Fahrten des Busses in einer Stunde (10-Minuten-Takt) ergibt im Mittelwert eine Aus-
lastung von 65%, d. h. den Grenzwert fiir die HVZ. Deutlich wird, dass es in dieser einen Stunde Fahr-
ten gibt, die deutlich tiber diesem Mittelwert liegen (Schulbeginn, Schichtwechselzeiten oder auch
Auswirkungen einer vorangegangenen Betriebsstorung, usw.). Genauso gibt es auch Fahrten, die
unterdurchschnittlich besetzt sind. Die Skizze macht deutlich, dass ein Mittelwert von 65% (in der
HVZ) einen sinnvollen Kompromiss darstellt zwischen Qualitat im OPNV auf der einen und einem
wirtschaftlichen Betrieb auf der anderen Seite.

An dieser Stelle anzumerken ist noch, dass die Fahrgastzahlen nicht nur iber den Tag verteilt
schwanken, sondern auch jahreszeitlichen Anderungen unterworfen sind. So liegen beispielsweise
die Fahrgastzahlen Anfang Dezember um ca. 20 % héher als im Frihjahr, u.a. dadurch bedingt, dass
in den warmen Monaten wesentlich mehr Personen Fahrradfahren als im Herbst und Winter.
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Abbildung 1: Mittlere Auslastung von 65% in der Spitzenstunde am Beispiel einer Bus-Linie im 10-
Minuten-Takt (Betrachtung an einer Haltestelle)

Kapazitat:
32 Sitzplatze, 31 Stehplatze
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3.5. Linienbiindelung

3.5.2. Linienbiindelung in Frankfurt am Main

Linienbiindelung fiir den lokalen Schienenverkehr

Bis zum 31.1.2031 ist die Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH (VGF) mit der
Erbringung der Schienenverkehrsleistungen auf dem Gebiet der Stadt Frankfurt am Main und an-
grenzender Gebietskdrperschaften, einschlieRlich der in das Gebiet der Stadt Bad Homburg v.d.H.
und des Hochtaunuskreises abgehenden Linien U2 und U3, betraut.

Der Umfang, die Qualitdt und die Weiterentwicklung der von der VGF zu erbringenden Leistungen
bestimmen sich nach diesem NVP, nach den jeweiligen Vorabbekanntmachungen nach der jeweils
giltigen EU-Verordnung sowie nach dem 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag (6DA) lokale Schiene.
Ein Qualitatsmesssystem dient dabei als Nachweis fir die Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtung.

Folgende Aufgaben sind festgelegt:
e der Einsatz von Schienenfahrzeugen im Regelbetrieb auf allen Linien bei allen Fahrten,

e der Betrieb der StraRen- und U-Bahnlinien inklusive der Stellung des Betriebsleiters gemal Ver-
ordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (BOStrab) und seiner Stellvertreter,

¢ die Fahrzeugvor- und -instandhaltung sowie die Neubeschaffung von StraBen- und U-Bahnen
inklusive der Sonderfahrzeuge,

e die Planung, der Bau und der Betrieb der ortsfesten Infrastruktur auf der Grundlage der strategi-
schen OPNV-Planung der Stadt Frankfurt am Main (insbesondere Gesamtverkehrsplan (GVP) und
Nahverkehrsplan (NVP) fiir Neubauprojekte des StralRen- und U-Bahnbetriebes,

o die Planung, der Bau, der Betrieb (einschlieBlich Reinigung und Winterdienst) und die Instandhal-
tung der ortsfesten Infrastruktur fiir den StraBen- und U-Bahnbetrieb einschlieBlich der Betriebs-
hofe, der Streckeninfrastruktur fir den Schienenbetrieb, der Abstellanlagen, der Haltestellen, der
Stationen und der sonstigen Einrichtungen. Dies erfolgt aufgrund bestehender Nutzungsverhalt-
nisse zum Teil gemeinsam mit der Stadt Frankfurt am Main und der Deutsche Bahn AG,

e das Netz- und Betriebsmanagement (insbesondere Betriebsplanung), soweit dem Straflen- und
U-Bahnbetrieb zurechenbar,

e das Betriebs-, Informations-, Daten- und Sicherheitsmanagement, soweit dem StraBen- und U-
Bahnbetrieb zurechenbar,

¢ die Kundenbetreuung und der Vertrieb (inkl. Sicherheit, Service, Fahrgeldsicherung), die Fahrgas-
tinformation und das Marketing, soweit dem StralRen- und U-Bahnbetrieb zugeordnet.
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— Ingenieurbiro Helmert

11



Produkte und Standards traff@

Tabelle 5: Linien des Linienbiindels im lokalen Schienenverkehr (Stand Dezember 2019)

Linien U-Bahn:

U1 Sidbahnhof — Hauptwache — Heddernheim — Ginnheim

U2 Stidbahnhof — Hauptwache — Heddernheim — Nieder-Eschbach — Bad Homburg Gonzenheim
U3 Sidbahnhof — Hauptwache — Heddernheim — Oberursel Bahnhof — Oberursel Hohe Mark
U4 Bockenheimer Warte — Hauptbahnhof — Konstablerwache — Bornheim — Enkheim

U5 Hauptbahnhof — Konstablerwache — GielRener Stralle — Preungesheim

U6 Hausen — Bockenheimer Warte — Hauptwache — Konstablerwache — Ostbahnhof

U7 Praunheim HeerstralRe — Bockenheimer Warte — Hauptwache — Konstablerwache — Enkheim
U8 Stidbahnhof — Hauptwache — Heddernheim — Riedberg (— Nieder-Eschbach)

U9 Ginnheim — Riedberg — Nieder-Eschbach

Linien StraRenbahn:

11 Hochst ZuckschwerdtstralRe — Nied — Griesheim — Gallus — Hauptbahnhof — Altstadt — Ostbahnhof — Hugo-
Junkers-Stralle — Fechenheim SchieRhittenstraRRe

12 Schwanheim Rheinlandstralle — Biirostadt Niederrad — Hauptbahnhof — Konstablerwache — Bornheim
Mitte — Fechenheim Hugo-Junkers-StraRe

14 Gallus MonchhofstralRe — Galluspark — Galluswarte — Hauptbahnhof — Altstadt — Zoo — Bornheim Ernst-
May-Platz

15 Niederrad Haardtwaldplatz — Universitatsklinikum — Stidbahnhof (— Oberrad — Offenbach Stadtgrenze)
16 Ginnheim — Bockenheimer Warte — Hauptbahnhof — Sidbahnhof — Oberrad — Offenbach Stadtgrenze
17 Rebstockbad — City West — Messe — Hauptbahnhof — Stresemannallee — Neu-Isenburg Stadtgrenze

18 Preungesheim Gravensteiner-Platz — Friedberger Warte — Konstablerwache — Stidbahnhof — Louisa Bf

19 Schwanheim RheinlandstraRe — Niederrad Bahnhof — Gartenstral3e — Schweizer Stralle — Sachsenhausen
Louisa Bf

20 Hauptbahnhof — Stadion StraRenbahn
21 Nied Kirche — Griesheim — Gallus — Hauptbahnhof — Universitatsklinikum — Stadion StraBenbahn

Linienbiindelung fiir den lokalen Busverkehr

Der Umfang, die Qualitdt und die Weiterentwicklung der von den jeweiligen Verkehrsunternehmen
zu erbringenden Leistungen bestimmen sich nach diesem NVP, nach den jeweiligen Vorabbekannt-

machungen nach der jeweils giiltigen EU-Verordnung sowie nach den jeweiligen Verkehrsvertragen.
Ein Qualitatsmesssystem dient dabei als Nachweis fiir die Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtung.
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Tabelle 6: Linien der Linienbiindel im Betriebszweig Bus (Stand Dezember 2019)

Linienblindel A

Linien:

24 Kalbach Frischezentrum — Kalbach (U)

25 Berkersheim Bf — Harheim — Nieder-Erlenbach — Harheim — Berkersheim Bf

27 Nieder-Eschbach (U) — Bonames — Frankfurter Berg — Berkersheim Am Neuenberg — Preungesheim (U)
28 Riedberg (U) — Annette-Kolb-Weg — Rathaus Kalbach — Kalbach (U) — Harheim Tempelhof

29 Nieder-Erlenbach Hohe Briick — Nieder-Eschbach (U) — Kalbach (U) — Riedberg — Nordwestzentrum
56 Eschborner LandstraRe — Rédelheim Bf — Wilhelm-Fay-StralRe — Eschborn Siidbahnhof

60 Rodelheim Bf — HeerstralRe — Nordwestzentrum — Heddernheim (U) — Alt-Eschersheim Im Uhrig

65 Bad Vilbel Bf — Frankfurt Nieder-Erlenbach — Bad Homburg Ober-Erlenbach

69 Dornbusch Higelstralle — Eschersheim Weier Stein

71 Nordwestzentrum — Niederursel Gerhart-Hauptmann-Ring — Nordwestzentrum

72 Nordwestzentrum — Industriehof — Rédelheim Bf
73 Nordwestzentrum — Industriehof — Westbahnhof

n3 Konstablerwache — Dornbusch — Heddernheim — Nordweststadt — Riedberg
n4 Konstablerwache — Preungesheim — Frankfurter Berg — Bonames — Kalbach — Nieder-Erlenbach

n41 Konstablerwache — Preungesheim — Preungesheim Ost — Berkersheim Mitte

Begriindung:

Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2020 wird das Linienblindel A aufgeteilt. Die Linien 24, 25, 27, 28, 29
und 69 werden zusammen mit den Sachsenhduser Quartierbuslinien 35, 45 und 47/48 aus dem Biindel F
dem Biindel G zugeschlagen, die verbleibenden Linien (56, 60, 71, 72, 73 und n3) bilden zusammen mit der
Linie 52 aus dem Biindel F (ab Dezember 2021) das Biindel A (neu).

Grund fir die Aufteilung des Linienblindels A ist, dass sich in diesem Biindel in den letzten Jahren ein groRer
Fahrleistungszuwachs ergeben hat und dass gleichzeitig der Fahrzeugeinsatz heterogen wurde; in Zukunft
werden im Linienblindel A nur noch Solo- und Gelenkbusse verkehren.

Das Linienbtindel A (neu) umfasst dann den Nordwesten des Stadtgebietes. Die Linien sind untereinander
eng verknUpft und bilden zusammen ein in sich geschlossenes Teilnetz. Die Linien bedienen alle in diesem
Stadtraum befindlichen Verkniipfungsstationen wie z.B. Rodelheim Bf, Heddernheim (U), das
Nordwestzentrum und den Westbahnhof (und nach Integration der Linie 52 auch die Galluswarte).

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020

Linienblindel B

Linien:

50 Unterliederbach West — Hochst Bf — Friedhof Hochst — Rebstockbad — Messe — Bockenheimer Warte
53 Zeilsheim Bf — Hochst Bf — Bolongaropalast

54 Sindlingen Friedhof — Héchst Bf — Griesheim Bf

55 Sindlingen Friedhof — Héchst Bf — Mainberg — ZuckschwerdtstraBe — Rodelheim Bf

58 Eschborn West — Sossenheim Bf — Hochst Bf — Flughafen Terminal 1

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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59 Unterliederbach Cheruskerweg — Klinikum Hoéchst — Hochst Bf — Hochster Markt — Nied Bf — Griesheim
ErzbergerstralRe

nl Konstablerwache — Rédelheim — Rebstock — Sossenheim — Unterliederbach — Hochst Bf

n8 Konstablerwache — Hauptbahnhof — Gallus — Griesheim — Nied — Hochst — Zeilsheim — Sindlingen

Begriindung:

Das Linienbiindel ist durch eine raumliche Ausrichtung auf den Stadtteil Hochst und durch seine verkehrliche
Orientierung auf den Verknipfungspunkt Hochst Bf gepragt. Die Linien des Teilnetzes sind auf mehreren
Korridoren miteinander verkehrlich verflochten; das Linienblindel ist in der verkehrlichen Wirksamkeit als ein
komplexes, integriertes Teilnetz in diesem stadtischen Teilraum zu betrachten.

Im Stadtzentrum Hochst bestehen durch das komplexe EinbahnstraBensystem und der daraus resultierenden
Verspatungsanfalligkeit einschl. dem Risiko der Pulkbildung besonders hohe Anforderungen an die
Betriebsabwicklung.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022

Linienbiindel C

Linien:

33 Hauptbahnhof — Westhafen Rotfeder-Ring — Hauptbahnhof

37 Gutleutviertel Briefzentrum —Johanna-Kirchner-AHZ — Heilbronner StrafSe — Hauptbahnhof

51 Niederrad Triftstrafe — Schwanheim Rheinlandstralle — Hochst Bf — Industriepark Hochst Tor Ost

61 Flughafen Terminal 1 — Flughafen Terminal 2 — Gateway Gardens — Stadion — Niederrad Triftstralle —
Stdbahnhof

62 Flughafen Terminal 1 — Flughafen Terminal 2 — Alt-Schwanheim — Flughafen Terminal 2 — Flughafen
Terminal 1

68 Frankfurt Schwanheim — Kelsterbach Gesamtschule
77 Gateway Gardens — (Baustelle Terminal 3 —) Cargo City Suid

78 Schwanheim RheinlandstraRe — Siedlung Goldstein — Blirostadt Niederrad — Stresemannallee (S) —
Stdbahnhof

79 Niederrad Bf — Blirostadt Niederrad — Haardtwaldplatz — Niederrad Bf
80 Suiidbahnhof — Stadion Osttribiine

n7 Konstablerwache — Sachsenhausen — Niederrad — Schwanheim — Flughafen Terminal 1

Begriindung:

Das Linienbiindel ist rdumlich auf die Stadtteile Niederrad und Schwanheim sowie auf den Flughafen
ausgerichtet und wirkt verkehrlich als ein in sich geschlossenes Teilnetz. Im Linienblindel existiert kein
dominant pragender Verkniipfungspunkt, sondern mehrere Verknipfungspunkte bilden die Systemknoten
im Teilnetz; besonders herauszustellen sind dabei Niederrad Bf und die Anbindung an den Stidbahnhof.

Ein wichtiger Nachfrageschwerpunkt ist der Rhein-Main-Flughafen mit den umgebenden Gewerbegebieten
(,Airport City“). Hier verkehren die Buslinien 61, 62 und 77. Im Siidbereich des Flughafens wird derzeit das
Terminal 3 gebaut, wobei der erste Bauabschnitt der so genannte ,,Pier G” bereits 2021 er6ffnet wird. Auch
Gateway Gardens mit mehr als 16.000 Beschéftigten im Zielzustand wird von den Linien 61 und 77 (und

perspektivisch auch Linie 62) bedient. Um den steigenden Verkehrsbedirfnissen gerecht zu werden, sind

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Schnellbusverbindungen von Sachsenhausen zum Terminal 1 sowie Terminal 3 in der Konzeptionsphase.

Die Linie 80 verkehrt ausschlielich zu GroRveranstaltungen im Stadion. Vor dem Hintergrund dieses
eingeschrankten Betriebes ist fir eine wirtschaftliche Verkehrsdurchfiihrung ein betrieblicher Verbund mit
anderen Linien erforderlich.

Ab Dezember 2021 wird die Linie 46 aus dem aufgel6sten Bliindel F diesem Linienbiindel zugeschlagen.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020

Linienblindel D

Linien:

30 Sachsenhausen Hainer Weg — Konstablerwache — Friedberger Warte — Bad Vilbel Bf

31 Osthafen Kaiserleibriicke — Ostbahnhof — Ostendstralle — Zoo — Ostbahnhof — Osthafen Kaiserleibriicke
36 Westbahnhof — Bockenheimer Warte — Westend — Konstablerwache — Sachsenhausen Hainer Weg

38 Bornheim Panoramabad — Bornheim Mitte — Seckbach Atzelberg — Bornheim Mitte — Panoramabad

41 Seckbach Leonhardsgasse — GwinnerstrafRe — Mainkur Bf— Offenbach Marktplatz — Hauptbahnhof

42 Enkheim Victor-Slotosch-StralRe — Enkheim (U) — Bergen Ost — Enkheim (U) — Enkheim Victor-Slotosch-
Stralle

43 Bornheim Mitte — Seckbacher LandstralRe — Seckbach — Bergen Ost

44 Fechenheim Friedhof — Mainkur Bf — Fechenheim Nord — Seckbach Leonhardsgasse

75 Bockenheimer Warte — Uni Campus Westend — Bockenheimer Warte

83 Friedberger Warte — Lohrberg

n5 Konstablerwache — Bornheim — Seckbach — Bergen — Enkheim — Fechenheim Nord — Riederwald
n62 Konstablerwache — Fechenheim — Offenbach — Oberrad — Konstablerwache

n63 Konstablerwache — Oberrad — Offenbach — Fechenheim — Konstablerwache

Begriindung:

Das Linienbiindel erschlieRt mit seinen zahlreichen Umstiegshaltestellen die dstlichen Stadtbereiche mit
Schwerpunkt auf Bornheim, Seckbach, Bergen-Enkheim, Fechenheim und Riederwald. Es strahlt mit den
langlaufenden Linien 30 und 36 in die Stadtteile Nordend und Westend sowie Sachsenhausen aus. Im
Linienbindel ist kein dominierender Verkniipfungspunkt bzw. keine netzpragende Ausrichtung auf ein
Stadtteilzentrum vorhanden.

nachste anstehende Vergabe:
zum 31.07.2025

Linienbiindel E

Linien:

32 Ostbahnhof — HohenstralRe — Miquel-/Adickesallee — Bockenheimer Warte — Westbahnhof

34 Gallus MdnchhofstraRe — Rodelheim Bf — Industriehof — Dornbusch — Friedberger Warte — Bornheim Mitte
39 Ginnheim Markus-Krankenhaus — HlgelstralRe — Preungesheim (U) — Berkersheim Mitte

63 WeiRer Stein — Preungesheim Gravensteiner-Platz

64 Ginnheim (U) — Miquel-/Adickesallee — Alte Oper — Hauptbahnhof — Baseler Platz

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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66 WeiRer Stein — Berkersheim Am Neuenberg

n2 Konstablerwache — Ginnheim — Praunheim — Nordweststadt

Begriindung:

Das Linienbindel wird aus den nordlich des Stadtzentrums verkehrenden Buslinien, insbesondere den
tangential in Ost-West-Relation verlaufenden Linien 32, 34, 39, 63 und 66 gebildet. Es besteht im Teilnetz
keine Ausrichtung auf einzelne dominierende Verkniipfungspunkte, sondern die Linien bilden tangential
netzwirksame Verbindung zu U-Bahn- und StraBenbahnlinien und sind untereinander dicht vernetzt.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2026

Linienblindel F

Linien:

35 Sachsenhausen Lerchesberg — Gablonzer StralRe — Stresemannallee/Mdorfelder LandstraRRe
45 Sachsenhausen Deutschherrnbriicke — Siidbahnhof — GroRer Hasenpfad — Stidbahnhof

46 Rebstock Romerhof — Europaviertel — Hauptbahnhof

47 Stdbahnhof — Sachsenhausen DielmannstraRRe — Stidbahnhof

48 Stidbahnhof — Sachsenhausen Goetheturm — Stidbahnhof

52 Europaviertel West / Gallus SchloBborner StraRe — Galluswarte — F.-Ebert-Siedlung — Griesheim Bf —
Griesheim Jagerallee

84 Niederrader LandstraBe — Niederrad Bahnhof — Oberforsthaus (Quartierbus Niederrad)

Begriindung:

Das Linienbindel wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2021 aufgel6st und aufgeteilt: Die Linie 52 wird
dem Biindel A (neu), die Linie 46 dem Biindel C und die Linien 35, 45, 47, 48 und 84 dem Biindel G
zugeschlagen. Hintergrund dieser Aufteilung ist, dass in der Vergangenheit die Verkehrsleistung dieses
vergleichsweise kleinen Bilindels nicht so wirtschaftlich erbracht werden konnte, wie dies in gréBeren
Biindeln der Fall ist.

Néchste anstehende Vergabe:

keine erneute Vergabe, stattdessen ab Fahrplanwechsel im Dezember 2021 Integration in die Blindel A (neu),
CundG

Linienblindel G

Linien:

24 Kalbach Frischezentrum — Kalbach (U)

25 Berkersheim Bf —Harheim — Nieder-Erlenbach — Harheim — Berkersheim Bf

27 Preungesheim (U) — Bonames — Frankfurter Berg (S) — Nieder-Eschbach (U)

28 Kalbach Hopfenbrunnen — Kalbach (U) — Harheim Tempelhof

29 Nieder-Erlenbach Hohe Briick — Nieder-Eschbach (U) — Kalbach (U) — Riedberg — Nordwestzentrum
65 Bad Homburg Ober-Erlenbach — Frankfurt Nieder-Erlenbach — Bad Vilbel Bahnhof

69 Eschersheim Weiller Stein — Dornbusch HiigelstraRe

n4 Konstablerwache — Preungesheim — Bonames — Kalbach - Nieder-Eschbach — Bonames — Preungesheim —
Konstablerwache
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n41 Konstablerwache — Alt-Eckenheim — Preungesheim — Berkersheim Mitte

Begriindung:

Das Linienblndel wirkt u.a. als geschlossenes Teilnetz im nordlichen Stadtgebiet. Pragender Verknipfungs-
punkt im Teilnetz ist Kalbach (U), aber auch Preungesheim (U), Frankfurter Berg (S) und Nieder-Eschbach (U)
sind zu nennen.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020

Linienbiindel H

Linien:

57 Siedlung Taunusblick — Zeilsheim Bf — Sindlingen Bf — Industriepark Hochst Tor West
81 Oberrad Buchrainplatz — Oberrad Goldbergweg — Oberrad Buchrainplatz

82 Oberrad Buchrainplatz — Oberrad Wiener Stralle — Oberrad Buchrainplatz

Im Linienblndel H sind aus betrieblichen Erwagungen die mit Kleinbussen zu fahrenden Leistungen zusam-
mengefasst.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2026

Tabelle 7: Linienbiindel im Betriebszweig Bus: neu zugeschnittene Linienbiindel A und G nach Auf-
teilung Biindel A und Integration Biindel F

Linienbiindel A (ab Dezember 2021)

Linien:

52 Europaviertel West / Gallus SchloRborner StraRe — Galluswarte — F.-Ebert-Siedlung — Griesheim Bf —
Griesheim Jagerallee

56 Eschborner Landstralle — Rédelheim Bf — Wilhelm-Fay-StraBe — Eschborn Siidbahnhof

60 Rodelheim Bf — HeerstralRe — Nordwestzentrum — Heddernheim (U) — Alt-Eschersheim Im Uhrig

71 Nordwestzentrum — Niederursel Gerhart-Hauptmann-Ring — Nordwestzentrum

72 Nordwestzentrum — Industriehof — Rédelheim Bf
73 Nordwestzentrum — Industriehof — Westbahnhof

Nachtbuslinie(n) in Wochennéachten

Das Linienbiuindel wirkt u.a. als geschlossenes Teilnetz im nordwestlichen Stadtgebiet. Zentrale
Verknipfungspunkt im Teilnetz sind das Nordwestzentrum sowie der Bahnhof Rédelheim. Damit verkehren
im Biindel A ausschlieBlich Gelenk- und Solobusse.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2029

Linienbiindel G (ab Dezember 2021)
Linien:
24 Kalbach Frischezentrum — Kalbach (U)
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25 Berkersheim Bf — Harheim — Nieder-Erlenbach — Harheim — Berkersheim Bf

27 Preungesheim (U) — Bonames — Frankfurter Berg — Nieder-Eschbach (U)

28 Kalbach Hopfenbrunnen — Kalbach (U) — Harheim Tempelhof

29 Nieder-Erlenbach Hohe Briick — Nieder-Eschbach (U) — Kalbach (U) — Riedberg — Nordwestzentrum
35 Sachsenhausen Lerchesberg — Gablonzer StralRe — Stresemannallee/Morfelder LandstralRe
45 Sachsenhausen Deutschherrnbriicke — Sidbahnhof — GroRer Hasenpfad — Stidbahnhof

47 Stdbahnhof — Sachsenhausen DielmannstraRe — Stidbahnhof

48 Stidbahnhof — Sachsenhausen Goetheturm — Stidbahnhof

65 Bad Homburg Ober-Erlenbach — Frankfurt Nieder-Erlenbach — Bad Vilbel Bahnhof

69 Eschersheim Weiller Stein — Dornbusch HiigelstraRe

84 Niederrdader LandstraBe — Niederrad Bahnhof — Oberforsthaus (Quartierbus Niederrad)

Nachtbuslinie(n) in Wochennéachten

Begriindung:

Das Linienbiindel wirkt u.a. als geschlossenes Teilnetz im nordlichen Stadtgebiet. Pragender Verknipfungs-
punkt im Teilnetz ist Kalbach (U), aber auch Preungesheim (U), Frankfurter Berg (S) und Nieder-Eschbach (U)
sind zu nennen. Dariber hinaus werden dem Biindel auch die Sachsenhduser Quartierbuslinien (35, 45, 47,
48 und 84) zugeschlagen, weil auch diese Quartierbusse mit Midibussen betrieben werden, was betrieblich
zum Einsatz der Midibusse auf den anderen Linien in diesem Bilindel passt.

nachste anstehende Vergabe:

zum Fahrplanwechsel im Dezember 2028

Tabelle 8: Legende zum Leistungsangebot auf den Linien im lokalen Verkehr (Taktfolge in Minuten)

< 5-Minuten-Takt 20-Minuten-Takt KB | Kleinbus
5-Minuten-Takt 30-Minuten-Takt MB | Midi-Bus
7,5-Minuten-Takt 60-Minuten-Takt SL | Standard-Linienbus
10-Minuten-Takt Einzelfahrten, siehe Jahresfahrplan 2020 | GL | Gelenk-Linienbus
15-Minuten-Takt kein Angebot

Weitere Anmerkungen zur Darstellung des Leistungsangebots:
e Oben rechts ist jeweils das Bemessungsfahrzeug fiir die Hauptverkehrszeit angegeben.

e Angegeben sind zur Orientierung die durchschnittlichen Zielwerte der Taktbedienung je Betriebs-
stunde.

e Abweichungen nach Richtung und Ausdiinnungen auf Teilabschnitten sowie spezifische Einsatz-
wagenleistungen sind nicht aufgefiihrt und dem veroffentlichten Jahresfahrplan 2020 zu ent-
nehmen.
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Tabelle 9: Leistungsangebot auf den U-Bahn-Linien (Stand Dezember 2019)

Stdbahnhof — Heddernheim — Ginnheim

Dreifachtraktion

112|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18

19120|21|22]|23

Stdbahnhof — Heddernheim — Nieder-Eschbach — Bad Homburg Gonzenheim

Dreifachtraktion

6|17 (8|9]10|11]12]13|14|15|16|17|18

19120|21|22]|23

Sidbahnhof — Heddernheim — Oberursel Bahnhof — Oberursel Hohe Mark

Dreifachtraktion

112|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17 |18

19120|21|22]|23

Uhr

Bockenheimer Warte — Hauptbahnhof — Konstablerwache — Bornheim — Enkheim

Vierfachtraktion

0

112|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17 |18

Mo-Fr

Sa

So

Uhr

19120|21|22]|23

Hauptbahnhof — Konstablerwache — GieRener StraRRe — Preungesheim

Doppeltraktion

112|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18

Mo-Fr

Sa

So

Uhr

19120|21|22]|23

Hausen — Bockenheimer Warte — Konstablerwache — Ostbahnhof

Dreifachtraktion

112]|3|4|5|6|7|8]9|10(11]12(13|14|15|16|17|18

Mo-Fr

Sa

So

Uhr

19]20(21|22|23

Praunheim HeerstralRe — Bockenheimer Warte — Konstablerwache — Enkheim

Dreifachtraktion

0

112)|3|4|5|6|7|8]9|10(11]12(13|14|15|16|17|18

Mo-Fr
Sa
So

Uhr

19]20(21|22|23

Stdbahnhof — Heddernheim — Riedberg

Dreifachtraktion

112|3|4|5|6|7|8]9]10(11]12(13|14|15|16|17|18

Mo-Fr
Sa
So

Uhr

19]120(21|22|23

Ginnheim — Riedberg — Nieder-Eschbach

Doppeltraktion

Mo-Fr

Sa

So
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Tabelle 10: Leistungsangebot auf den StraBenbahn-Linien (Stand Dezember 2019)

Hochst ZuckschwerdtstralRe — Hauptbahnhof — Fechenheim SchieRhittenstraRe StraBenbahn
2021|2223

Schwanheim — Hauptbahnhof — Bornhe i nckers-StraRe StraBenbahn
Uhr{ 0| 1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23
Mo-Fr
Sa
So
Gallus MénchhofstraRRe — KleyerstraRe — Hauptbahnhof — Bornheim Ernst-May-Platz | StrafRenbahn
Uhr{ 0| 1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23
Mo-Fr
Sa
So
Niederrad Haardtwaldplatz — Stidbahnhof — Oberrad — Offenbach Stadtgrenze StraRenbahn
Uhr{0|1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23
Mo-Fr
Sa
So
Ginnheim — Hauptbahnhof — Stidbahnhof — Oberrad — Offenbach Stadtgrenze Strallenbahn
Uhr{0|1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23
Mo-Fr
Sa
So
Rebstockbad — Hauptbahnhof — Stresemannallee — Neu-Isenburg Stadtgrenze StraBenbahn

Uhr{O|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12|13|14|15(16(17(18|19|20|21|22]|23
Mo-Fr H

Preungesheim Gravensteiner-Platz — Konstablerwache — Stidbahnhof — Louisa Bf StraBenbahn
12113(14|15|16(17|18(19|20|21|22 |23

Schwanheim — Stidbahnhof — Louisa Bf StraBenbahn
Uhr{0|1(2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13(14|15|16(17|18(19|20(21|22|23
Mo-Fr

Sa
So

Nied Kirche — Hauptbahnhof — Stadion StraBenbahn
22|23

Uhr{0o| 1|23
Mo-Fr
Sa
So
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Tabelle 11: Leistungsangebot auf den Bus-Linien (Stand Dezember 2019)

4 Kalbach Frischezentrum — Kalbach (U) KB

Uhr 12 2021|2223
Mo-Fr
Sa
So

Berkersheim Bf — Harheim — Nieder-Erlenbach — Harheim — Berkersheim Bf KB

Uhr 1(12|3|4|(5|6|7|8|9(10(11({12|13|14(15|16(17|18|19(20|21(22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Nieder-Eschbach (U) — Bonames — Frankfurter Berg — Preungesheim (U) MB

Uhr 1(12(3|4|5|6|7|8|9(10(11(12|13|14(15|16(17|18|19(20|21(22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

8 Riedberg (U) — Annette-Kolb-Weg — Rathaus Kalbach — Kalbach (U) — Harheim Tempelhof MB

Uhr 1{2|3|4|5|6|7|8|9(10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Nieder-Erlenbach Hohe Briick — Nieder-Eschbach (U) — Kalbach (U) — Riedberg — NWZ MB

Uhr 1{2|3|4|5|6|7|8|9(10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22| 23
Mo-Fr
Sa
So

' Bad Vilbel Bf — Friedberger Warte — Konstablerwache — Sachsenhausen Hainer Weg GL

Uhr 112|134 |5|6|7|8]9|10(11|12|13|14|15|16(17(18(19|20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Osthafen Kaiserleibriicke — Ostbahnhof — Zoo — Ostbahnhof — Osthafen Kaiserleibriicke SL

Uhr 112|3|4|5|6|7|8]9|10(11|12|13|14|15(16(17(18(19|20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Ostbahnhof — HohenstraBe — Miquel-/Adickesallee — Bockenheimer Warte — Westbahnhof GL

Uhr 112|134 |5|6|7|8]9|10({11|12|13|14|15(16(17(18(19|20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Hauptbahnhof — Westhafen Rotfeder-Ring — Hauptbahnhof

Uhr 1|12|3|4|5|6|7|8|9(10|11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
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Gallus MénchhofstraRe — Rodelheim Bf — Dornbusch — Friedberger Warte — Bornheim Mitte GL
1/2(3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13|14|15|16|17|18|19|20|21|22| 23

Sachsenhausen Lerchesberg — Gablonzer StraRe — Stresemannallee/Mérfelder LandstraRe MB
Uhr{0|1]2]3 23
Mo-Fr
Sa
So
Westbahnhof — Bockenheimer Warte — Westend — Konstablerwache —
ﬂ Sachsenhausen Hainer Weg ot
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19|20(21|22| 23
Mo-Fr

Sa
So

Gutleutviertel Briefzentrum — Johanna-Kirchner-AHZ — Heilbronner StralRe — Hauptbahnhof GL
Uhr{O|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Bornheim Panoramabad — Bornheim Mitte — Seckbach Atzelberg — Bornheim Mitte —

Panoramabad
Uhr|0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19(20|21|22]| 23

Mo-Fr
Sa
So

SL

Ginnheim Markus-Krankenhaus — HiigelstraRRe — Preungesheim (U) — Berkersheim Mitte SL
Uhr{0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19|20|21|22| 23
Mo-Fr

Sa
So
/ Offenbach Hbf — Marktplatz — Mainkur Bf — GwinnerstraBe — Seckbach Leonhardsgasse SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So
Enkheim V.-Slotosch-Str. — Enkheim (U) — Bergen Ost — Enkheim (U) — Enkheim V.-Slotosch-Str. SL
Uhr{O0|1|2|3|(4|5|6|7|8|9|10(11(12({13|14|15|16|17|18|19(20(21|22

Mo-Fr
Sa
So

4 Bornheim Mitte — Seckbacher LandstralRe — Seckbach — Bergen Ost
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19|20

Mo-Fr
Sa
So
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Fechenheim Friedhof — Mainkur Bf — Fechenheim Nord — Seckbach Leonhards

gasse SL

13

14

15

16

17

18

19

20

2122 23

Stdbahnhof — Sachsenhausen DielmannstrafRe — Stidbahnhof MB
Uhr{0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16(17|18(19|20(21|22| 23
Mo-Fr
Stdbahnhof — Sachsenhausen Goetheturm — Siidbahnhof MB
1/12|3|4|5|6|7|8|9(10|11(12|13|14|15|16|17|18|19|20|21(22]| 23
Unterliederbach West — Héchst Bf — Friedhof Hochst — Rebstockbad — Messe — sL
Bockenheimer Warte
1|/2|3|4|5|6|7|8|9(10|11(12|13|14|15|16|17|18|19|20|21(22]| 23
Niederrad Triftstralle — Schwanheim Rheinlandstrafle — Hochst Bf —
. N SL
Industriepark Hochst Tor Ost
1(2|3(4|5|6|7|8]9(10(11({12|13|14{15|16|17(18|19(20(21|22| 23
Europaviertel West / Gallus — Galluswarte — Griesheim Bf — Griesheim Jagerallee SL
1|12|3|4|5|6|7|8|9|(10|11|12(13|14|15|16|17|18
Zeilsheim Bf — Hochst Bf — Bolongaropalast
1|12|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12(13|14|15|16|17|18
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Sindlingen Friedhof — Hochst Bf — Griesheim Bf

Uhr| 0|12 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16/|17
Mo-Fr
Sa
So
Sindlingen Friedhof — Hochst Bf — Mainberg — ZuckschwerdtstraRe — Rédelheim Bf GL
Uhr| 0|12 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16(17|18|19|20|21
Mo-Fr
Sa
So
6 Eschborn Stidbahnhof — Wilhelm-Fay-StraRe — Rodelheim Bf — Eschborner LandstralRe SL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
Siedlung Taunusblick — Zeilsheim Bf — Sindlingen Bf — Industriepark Hochst Tor West KB
Uhr| 0| 1|23 23
Mo-Fr
Sa
So
8 Eschborn West — Sossenheim Bf — Hochst Bf — Flughafen Terminal 1 SL
Uhr|0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
Unterliederbach Cheruskerweg — Klinikum Hochst — Hochst Bf — Nied Bf — sL
Griesheim Erzbergerstr.
Uhr| 0|12 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19
Mo-Fr
Sa
So
60 Rodelheim Bf — HeerstraRe — Nordwestzentrum — Heddernheim (U) — Alt-Eschersheim Im Uhrig
Uhr| 0| 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
- Flughafen Terminal 1 — Terminal 2 — Gateway Gardens — Stadion — Niederrad TriftstraRe — SL
Sudbahnhof
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21|22| 23
Mo-Fr
Sa
So
b Flughafen Terminal 1 — Terminal 2 — Alt-Schwanheim — Flughafen Terminal 2 — Terminal 1 SL
Uhr|0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
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b WeiBRer Stein — Preungesheim Gravensteiner-Platz SL
Uhr{O|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20(21|22]| 23

64 Ginnheim (U) — Miquel-/Adickesallee — Alte Oper — Hauptbahnhof — Baseler Platz SL
Uhr{O|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20(21|22]| 23

b Bad Homburg Ober-Erlenbach — Frankfurt Nieder-Erlenbach — Bad Vilbel Bahnhof MB
23

g WeiRer Stein — Berkersheim Am Neuenberg SL
Uhr| 0| 1|23
Mo-Fr
Sa

So

Uhr{0o| 1|23
Mo-Fr
Sa
So
71 Nordwestzentrum
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6]|7
Mo-Fr
Sa
So
72 Nordwestzentrum — Industriehof — Rédelheim Bf SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12(13(14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Niederursel Gerhart-Hauptmann-Ring — Nordwestzentrum SL
23

Nordwestzentrum — Industriehof — Westbahnhof SL
Unhr{O| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9(10(|11({12|13|14(15|16(17|18|19(20|21(22]| 23
Mo-Fr

Sa

So
Bockenheimer Warte — Uni Campus Westend — Bockenheimer Warte SL
Uhr{ 0| 1]2[3]|4|5|6|7|8]9[10/11/12|13/14/15|16|17|18]19]20|21|22] 23
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Gateway Gardens — Cargo City Sud SL
Uhr| 0| 1|2
Mo-Fr
Sa
So
Schwanheim RheinlandstraRe — Siedlung Goldstein — Blirostadt Niederrad — Stidbahnhof SL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
Niederrad Bf — Birostadt Niederrad — Haardtwaldplatz — Niederrad Bf GL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
81 Oberrad Buchrainplatz — Oberrad Goldbergweg — Oberrad Buchrainplatz KB
Uhr| 0| 1|2 |3|4]|5 8|9 (10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22| 23
Mo-Fr
Sa
So
| 82 | KB
Uhr| 0| 1 22| 23
Mo-Fr
Sa
So
g Niederrdader Landstralle — Niederrad Bahnhof — Oberforsthaus MB
Uhr| 0| 1|2 |3|4]|5 23
Mo-Fr
Sa
So
Konstablerwache — Rédelheim — Rebstock — Sossenheim — Unterliederbach — Héchst Bf SL

Cc
>
=

o

112(3|4|5|6|7]|8]9(10|11]12|13]|14|15|16|17|18|19|20|21|22]| 23

Mo-Fr

So

Konstablerwache — Ginnheim — Praunheim — Nordweststadt SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Dornbusch — Heddernheim — Nordweststadt — Riedberg SL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11]12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
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m Konstablerwache — Preungesheim — Frankfurter Berg — Bonames — Kalbach — Nieder-Erlenbach | SL
Uhr|0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14|15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Bornheim — Seckbach — Bergen — Enkheim — Fechenheim Nord — Riederwald | SL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So
n7 Konstablerwache — Sachsenhausen — Niederrad — Schwanheim — Flughafen Terminal 1 SL
Uhr| 0| 1|2 |3|4|5|6|7|8|9|10(11|12|13|14(15|16|17|18|19(20|21|22]| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Hauptbahnhof — Gallus — Griesheim — Nied — Héchst — Zeilsheim — Sindlingen | SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13|14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Preungesheim — Preungesheim Ost — Berkersheim Mitte SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21|22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Fechenheim — Offenbach — Oberrad — Konstablerwache SL

Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11(12(13(14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So

Konstablerwache — Oberrad — Offenbach — Fechenheim — Konstablerwache SL
Uhr{O0|1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12(13(14|15|16|17|18|19|20(21(22| 23
Mo-Fr
Sa
So
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3.6. ErschlieRungsqualitit im OPNV — Zuginglichkeit, Einzugsgebiete und Wege

3.6.3. Standards, MalRnahmen und Planungsabsichten

Tabelle 12: Kriterien und Merkmale der Zugdnglichkeit

Kriterium Merkmal

Zeitaufwand e Direkte Wegefiihrung
e lage/Qualitat Querungsstellen

e  LSA-Schaltung/Reaktionszeit auf FuRgangeranforderung

Qualitat e  Baulicher Zustand der FuBwege
e Dimensionen FuBwege (Breite)
e Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raums

e Barrierefreiheit

Sicherheit e  Frei von Angstrdumen (soziale Sicherheit)
e Anzahl und Lage Querungsstellen (Verkehrssicherheit)

e Dimensionen FuBwege (Verkehrssicherheit)

Orientierung e  Orientierungshilfen (Wegweisung)

Tabelle 13: ErschlieBungsdefizite

Stadtteil Bewertung der Situation/ betroffe- | MaBnahmen
ne Bevolkerung (geschitzt)/ Dis-
tanz zur nachsten Haltestelle

Ginnheim: Fuchshohl e Gebiet in Randlage ErschlieBung
0N O] wos i e Betroffene StraRen: Fuchshohl, | durch Verlan-
Ludwig-Tieck-StraRe gerung Busli-
e Entfernung bis zur Haltestelle nie 69 (siehe

MaRnah-

,Lindenbaum” (U-Bahn), ,,Ginn-
heimer Waldgasse”, , Kurhes- menbindel 5)
senstrafe”, ,Theodor-Storm-
StraRe” (Bus): ca. 600 m und

mehr

¢ Mehrere Mehrfamilienhduser &
groBRere Anzahl Einfamilienhau-
ser (ca. 100 Wohneinheiten)
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Stadtteil

Bewertung der Situation/ betroffe-
ne Bevolkerung (geschitzt)/ Dis-
tanz zur nachsten Haltestelle

MafBnahmen

Griesheim: An der Zingelswiese

Il N

distrienadeTariachaim

e Gebiet in Randlage

¢ Betroffene StralRen: An der
Zingelswiese; AuerhahnstraRe;
nordlicher Abschnitt lltispfad

e Entfernung bis zur Haltestelle
,Jagerallee” (StraRenbahn &
Bus): ca. 400 - 500 m

¢ Mehrere Mehrfamilienhduser &
groRere Anzahl Einfamilienhdu-
ser (ca. 130-150 Wohneinhei-
ten)

ErschlieBung
durch neue
Station Nied
Ost (siehe
MaRnahmen
Basisprogno-
se)

Rédelheim: Breidensteiner Weg e Gebiet in Randlage Buserschlie-
e Betroffene StraRen: Lixfelder Rung fahrge-
Weg/ Breidensteiner Weg/ ometrisch
Gladenbacher Weg/ In der Au nicht mg-
e Entfernung bis zur Haltestelle Ir::h; Ersc;hlle-
»In der Au” (Bus): ca. 600 m ung get-
durch On-
e  Biszu 100 Einfamilienhduser
d Doppelhaushilft Demand-
und Doppelhaushalften Verkehr
Seckbach: HofhausstraBe * Gebiet in Randlage Buserschlie-
{ e Betroffene StraBen: Hofhaus- Rung fahrge-
straRe/ Im Staffel ometrisch
e Entfernung bis zur Haltestelle nicht még-
»Zentgrafenschule” (Bus): ca. lich; Erschlie-
600 m RBung ggf.
e Mehrere Mehrfamilienhduser & gurch %n'
einzelne Doppelhaushélften emand-
Verkehr
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Tabelle 14: Ubersicht iiber die entstehenden Defizite in Wohnbaugebieten

Stadtteil Baureife & | Bewertung der Situation/ | MaBnahmen

Realisie- betroffene Bevolkerung

rungsgréRe | (geschitzt)/ Distanz zur

(Stand nachsten Haltestelle

2018)

e Realisie- | ® Gebietin Randlage Erschliefung
rung lauft | o Ca. 900 WE betroffen | durch Ver-
derzeit e Entfernung bis zu den schwenkung

* 1.360 WE Haltestellen ,,Bona- Buslinie 28

mes Mitte” (U-Bahn) und neue U-
und ,Haus Nidda“ Bahn-Station
(Bus): ca. 600 m und »Bonames
mehr Ost“ (Ar-
beitstitel)
(siehe MaR-
nahmen
Basisprogno-
se)
Nieder-Eschbach Sud e Baureife | e Gebietin Randlage Nur wenige
bis2025 | ¢  Ca.250 WE betroffen | Einwohner
* 400 WE e  Entfernung bis zur betroffen;
Buserschlie-

\| Pfingstberg

nachsten Haltestelle
,Nieder-Eschbach”
(Bus): ca. 450 m

Bung voraus-
sichtlich
fahrgeomet-
risch nicht
moglich;
ErschlieBung
gef. durch
On-Demand-
Verkehr
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Stadtteil Baureife & | Bewertung der Situation/ | MaBnahmen
Realisie- betroffene Bevélkerung
rungsgroRe | (geschitzt)/ Distanz zur
(Stand ndchsten Haltestelle
2018)
Frankfurter Berg: Hilgenfeld (im Rahmen der e Baureife Gebiet in Randlage ErschlieBung
Baugebietsentwicklung verbliebene Teilbauflache) bis 2025 Ca. 300 WE betroffen | durch neue
: . ‘ * 900 WE Entfernung bis zur Fihrung
nachsten Haltestelle Buslinie 23
,Frankfurter Berg” (S- (siehe MaR-
Bahn und Bus): ca. nahmen
550 m Basisprogno-
se)
Eschersheim Nord: Norddstlich der Anne-Frank- | e Baureife Gebiet in Randlage ErschlieBung
Siedlung bis 2025 Ca. 220 WE betroffen | durch Ver-
5 * 850 WE Entfernung bis zur schwenkung
nachsten Haltestelle: Buslinie 69
ca. 450 m (siehe MaR-
nahmen-
blindel 5)
Unterliederbach - Silogebiet I+l e Baureife Gebiet in Randlage ErschlieBung
\ AN o (ndchster Ca. 250 WE betroffen | durch Ver-
Bauab- Entfernung bis zu den langerung
schnitt — nichsten Haltestel- Buslinie M51
Silo 1) bis len: (siehe MaR-
2020 . nahmen-
bzw. o ,Unterliederbach biindel 4)
. Bf” (RB): mehr als
2025 (Silo
" 500 m
o Bushaltestelle “Si-
* 1000 WE lo Bad/ Ballsport-
halle”: schwer er-
reichbar: Luftlinie:
ca. 500-600 m
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Stadtteil Baureife & | Bewertung der Situation/ | MaBnahmen
Realisie- betroffene Bevélkerung
rungsgroRe | (geschitzt)/ Distanz zur
(Stand ndchsten Haltestelle
2018)
Stadtraumliche Verflechtung Bornheim - e teilweise | e  Erweiterungsgebiet Nur wenige
Seckbach Baureife mit Anschluss an ver- | Einwohner
bis 2025 dichtete Siedlungsbe- | betroffen;
o 3 Gebiete reiche Buserschlie-
(B-Plane | e  Ca.300 WE betroffen | Bungfahrge-
858,880, | o  Entfernung bis zu den ometrith
914) néchsten Haltestellen \{orau.ssmht-
e 1.850 WE ,Bodenweg” und I|c.l.1 n'|cht
,Friedberger Warte” maglich;
(StraBenbahn): ca. ErschlieRung
500650 m, ,Fried- | 881 durch
hof Bornheim“ (Bus): On-Demand-
ca. 500m Verkehr
Sindlingen Nord: Westlich und siidlich der e Baureife | ¢ Gebietin Randlage Zundchst
Ferdinand-Hofmann-Siedlung unklar e  Ca. 400 WE betroffen | keine OV-
: * 1L200WE | o  Entfernung bis zu den ErschlieBung
nachsten Haltestellen gepru'ft;‘
,Zeilsheim Bf Und Iangf.rlst|ge
Sindlingen Bf“ (S- Entwicklung
Bahn und Bus): ca. (vorbehalt-
lich Seveso-

450 m

problematik)
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4. OPNV-Angebot am Flughafen / Airport City

Keine Anlagen
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5. MaBnahmenkonzeption

5.2. MafBnahmen der Basisprognose

5.2.3. MaRnahmen im lokalen OPNV

In den folgenden MalRnahmen-Blattern wird neben den Linienwegen nur das Bedienungsangebot im
regularen Taktverkehr dargestellt. Notwendige und stattfindende Zusatzfahrten im Busverkehr mit
dem Schwerpunkt Schiilerbeforderung werden hier (soweit nicht explizit dargestellt) nicht gesondert
aufgefihrt.

MaRnahmen U-Bahn

MaBnahme Ausbau U-Bahn-Netz: BP
Basisprognose Verlangerung der U-Bahn-Linie U2 nach Bad Homburg
B-U1

TR NN NZ LT NT T

OBER-

Kb e, ESCHBACH
8§ / ]
\,\ : AS Bad Homburg v d H / Z "?ﬁ;-‘-_‘- 'j
D 4 7 NIEDER:
- o \/ o ESCHBACH
/P\\ \l> Bad Hoobusger Ti7es

Planungsansatz:
e Verldangerung der Linie Giber Gonzenheim hinaus bis Bad Homburg Bahnhof

Linienweg

(Frankfurt Sidbahnhof — Hauptwache — Dornbusch — Heddernheim — Kalbach — Nieder-Eschbach —) Gonzen-
heim — Bad Homburg Bahnhof
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Bedienungsangebot!

Frankfurt Nieder-Eschbach — Gonzenheim — Bad Homburg Bahnhof (libriger Abschnitt bleibt unverandert)

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ II svzi svzli NavZ
Montag-Freitag T15 T15 T10/20 T15 T30 T30 -
Samstag - - T20 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 -
Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

¢ Neubau der Strecke Gonzenheim — Bad Homburg Bahnhof mit einer weiteren Station
Status

e Planfeststellungsbescheid und positiver Ausgang des Biirgerentscheids liegen vor
MaRnahme Ausbau U-Bahn-Netz: BP
Basisprognose Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 in das Europaviertel
B-U2

,./”
ZASFm.-
Katharinen-
kreisel

und Ausslellungs-
gelénde
5 30 Fii -
= Vesse

Fastwalle

Behoidn-
Zenim

Planungsansatz:
e Verldngerung jeder Fahrt Gber den Hauptbahnhof hinaus in das Europaviertel
e Anpassung des Busnetzes (Linien 34, 50, 52 und 64) im Europaviertel mit Ausrichtung auf die neue U-
Bahn-Verbindung

1 Abhéngig von Abstimmung mit der Stadt Bad Homburg
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Linienweg

(Frankfurter Berg — Preungesheim — Konstablerwache —) Hauptbahnhof — Glterplatz — Emser Briicke — Europa-
garten — Europaviertel West /Wohnpark

Bedienungsangebot

Hauptbahnhof — Europaviertel West/ Wohnpark (Ubriger Abschnitt bleibt unverandert)

HVZ I HVZ I NVZI NVZ I SVZ | SVZ Il NaVvz
Montag-Freitag T5/77,5 T5/17,5 T5/17,5 T5/T10 T15/T30 T10/T15 T30*
Samstag - - T7,5/10 T15/T30 T10/T15 T30
Sonn-/ Feiertag - - T10 T15/T30 T10/T15 T30*

* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

¢ Neubau der Strecke Hauptbahnhof — Europaviertel West/ Wohnpark mit vier neuen Stationen

Status

e derzeitin Bau

MaRnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Europaviertel: BP
Basisprognose Linie 34: Linienweganderung zur Anbindung der U-Bahn-

B-U5 Station , Europaviertel West”

}/f:‘ Vil 2 CE TR

) e

'&,«c. 4’"

e S

Biegwald

. /,,»k‘AanA
/ Wiespageger av— Rathannen-
:fbsloa&‘w”’ Cgadene kreisel
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Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Planungsansatz:

e Durch die verdichtete Bebauung im westlichen Teil des Europaviertels soll die Schleifenfahrt der Linie

34 vor der Inbetriebnahme der Stadtbahn erfolgen (nachfrageabhangig)

Linienweg

Gallus Monchhofstralle — Rodelheim Bf — Industriehof — Dornbusch — Friedberger Warte — Bornheim Mitte

Bedienungsangebot

HVZ I HVZII NVZ | NVZ Il SVzZI SVZ Il NaVz?

Montag-Freitag T7,5 T7,5/T10 T10 T10 T10/T15 T15/T30 -
Samstag - - T10/T15 T15 T15/T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T15 T15 T15/T30 -
Notwendige infrastrukturelle Anpassungen
Status

e geplant
MaBnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Europaviertel: BP

Basisprognose

Linie 46: Entfall des Angebotes
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Planungsansatz:
e Entfall der Linie 46

Status

e Noch verkehrend

2 Nachtverkehr siehe MaRnahmenbiindel 3

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Europaviertel: BP
Basisprognose Linie 50: Fithrung iiber Europaviertel West
B-B1
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Planungsansatz:
e  Fihrung der Linie 50 Gber Europaviertel West Wohnpark

Linienweg

(Industriepark Hochst Tor Ost —) Romerhof — Messeparkhaus — Europaviertel West — Zum Rebstockbad — Reb-
stockbad (- Bockenheimer Warte)

Bedienungsangebot

HVZ | HVZ Il NVZI NVZ I SVZ I Svzil NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Europaviertel: BP
Basisprognose Linie 52: Verlangerung iiber Eppenhainer Str. in das Europaviertel
B-B2 bis Sportanlage Rebstock
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Planungsansatz:
e Verldangerung der Linie 52 tber die Eppenhainer Stralle in das Europaviertel und weiter zur Sportanla-
ge Rebstock (ErschlieBung des Neubaugebietes Romerhof — Vorlauf U5)
e Buslinie soll alternierend die heutige Endhaltestelle SchloRborner StraRe und Sportanlage Rebstock
anfahren (in der SVZ alle Fahrten bis Sportanlage Rebstock) zur ErschlieBung des Baugebiets Romerhof

Linienweg

Sportanlage Rebstock — Feldbahnmuseum — Romerhof — Messeparkhaus — Europaviertel West — Eppenhainer
StraBe (— Galluswarte — Griesheim Bf — Jagerallee)

Bedienungsangebot

Linie 52 Abschnitt Sportanlage Rebstock — Europaviertel (Rest bleibt unverandert)

HVZ | HVZ I NVZ 1 NVZ Il SVZ I SVZIl Navz
Montag-Freitag T10/T20 T15 T15/T30 T30 T15/T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e Warteposition Sportanlage Rebstock

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaRnahmenkonzeption

MaBnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Europaviertel: BP
Basisprognose Linie 64: Riicknahme des Angebotes im Europa-
B-B3 viertel

L Glaisfeld--Romscher BTG —) =
G park| | EYROBAVIERTEL

Planungsansatz:
e Ricknahme des Busangebots bei Inbetriebnahme der U-Bahn-Linie U5 ins Europaviertel. Neues Linien-
ende an der Haltestelle Baseler Platz

Linienweg

(Ginnheim —) Hauptbahnhof — Baseler Platz

Bedienungsangebot

gemaR Status quo

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e noch verkehrend

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Ausbau U-Bahn-Netz: BP
Basisprognose Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 zum Frankfurter Berg
B-U3
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Planungsansatz:
L]

Verldngerung von Fahrten Gber Preungesheim hinaus bis Frankfurter Berg

e Anpassung des Busnetzes (Linien 27, 39, 63/66) in Preungesheim mit Ausrichtung auf die neue U-Bahn-
Verbindung
Linienweg

(Europaviertel West/ Wohnpark — Hauptbahnhof — Konstablerwache —) Preungesheim — August-Schanz-StraRe
— Berkersheimer Weg — Frankfurter Berg

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Bedienungsangebot

Preungesheim — Frankfurter Berg (Ubriger Abschnitt bleibt unverandert)

HVZ | HVZII NVZ 1 NVZ I SVzZi svzil NaVvZz
Montag-Freitag T10 T10/T15 T15 T10/T15 T15/T30 T10/T15 T30*
Samstag - - 17,5/T10 T10/T15/T30[ T10/T15 T30
Sonn-/ Feiertag - - T10 T10/T15/T30[ T10/T15 T30*

*in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

¢ Neubau der Strecke Preungesheim — Frankfurter Berg mit drei neuen Stationen

Status

e inPlanung

MaRnahme erlangerung U-Bahn-Linie U5 Frankfurter Berg: BP
Basisprognose [Linie 27: Anpassung Busnetz an U-Bahn-Verlangerung

B-B4 Neuer Endpunkt an der Haltestelle ,,Am Neuenberg”
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Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Planungsansatz:

e Ricknahme Linie 27 vor dem Hintergrund der Verlangerung der U-Bahn-Linie U5; neuer Endpunkt an

der Haltestelle ,,Am Neuenberg”

Linienweg

(Nieder-Eschbach — Bonames —) Frankfurter Berg Bahnhof — Berkersheimer Weg — Julius-Brecht-StralRe — Hein-

rich-Plett-Strale — Am Neuenberg

Bedienungsangebot

HVZ 1 HVZ 1l NVZ | NVZ I Svzi SVZil NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MafBnahme Verlangerung U-Bahn-Linie U5 Frankfurter Berg: BP
Basisprognose [Linien 39 und 63/66: Anpassung Busnetz in Preungesheim
B-B5
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Planungsansatz:

e Anpassung des Busnetzes vor dem Hintergrund der Verlangerung der U5 in das Europaviertel

e Verdichtung Linie 66

e Einstellung Linie 63 bis auf Schiilerfahrten; Ubernahme des Abschnitts Preungesheim — Gravensteiner-
Platz Ost durch die ab Preungesheim aufgespaltete Buslinie 39 (2. Ast nach Berkersheim)

Linienweg

Linie 39

Linienweg 1: Markus-Krankenhaus — HugelstraRe — Preungesheim — August-Schanz-Str./Dachsberg — Berkers-
heim Mitte

Linienweg 2: Markus-Krankenhaus — HugelstraRe — Preungesheim — August-Schanz-Str./Dachsberg — Graven-
steiner-Platz

Linienweg 3: Preungesheim — Gravensteiner-Platz

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Linie 66
Am Neuenberg — Heinrich-Plett-StralRe — Julius-Brecht-Stralle — WeilRer Stein
Bedienungsangebot
Linie 39 — Linienweg 1

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVzZIl NaVZz
Montag-Freitag | T10*/T20 T20 T20/T30 T20/T30 T30 T30 -
Samstag - - T20/T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -
* zwischen 7 und 8 Uhr auf dem Abschnitt KurhessenstrafRe und Bilidinger Stralle
Linie 39 — Linienweg 2

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVZil NaVZz
Montag-Freitag | T10*/T20 T20 T20/T30 T20/T30 T30/- - -
Samstag - - T20/- - - -
Sonn-/ Feiertag - - - - - -
* zwischen 7 und 8 Uhr auf dem Abschnitt KurhessenstralRe und Blidinger StralRe
Linie 39 — Linienweg 3

HVZ 1 HVZ 1l NVZ | NVZ I SVzZli SVZli NaVvz
Montag-Freitag - - - -/T30 - Te0**
Samstag - - T30 T30 T30 T60
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 T60**
** in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen
Linie 66

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVzZil NaVZz
Montag-Freitag T10 T10/T15 T15 T15 T15/T30 T30 T60*
Samstag - - T15 T30 T30 T60
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 T60*
* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen
Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

. -
Status
e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Ausbau U-Bahn-Netz: BP
Basisprognose |Verlangerung der U-Bahn-Linie U7 zum Gewerbegebiet
B-U4 HeerstraBe (Verkniipfung mit RTW)
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Planungsansatz:
e Verlangerung aller Fahrten Uber HeerstralRe hinaus zum neuen Verkniipfungspunkt mit der RTW

Linienweg

(Enkheim — Konstablerwache — Bockenheimer Warte —) Praunheim HeerstralRe — Gewerbegebiet HeerstralRe

Bedienungsangebot

HeerstraBe — Gewerbegebiet HeerstralRe (libriger Abschnitt bleibt unverandert)

HVZ | HVZ I NVZ 1 NVZ I SVZ I Svzil NaVvz
Montag-Freitag 17,5 17,5 17,5 T7,5/T15 T15/T30 T15 -
Samstag - - T10 T15/T30 T15 -
Sonn-/ Feiertag - - T10 T15/T30 T15 -

* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e Neubau der Strecke HeerstraRe — Gewerbegebiet HeerstralRe mit einer neuen Station

Status

e inPlanung

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Einrichtung S-Bahn-Station Gateway Gardens: BP
Basisprognose Linie 61: Neuordnung des Liniennetzes
B-B6
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Planungsansatz:
e Anbindung des wachsenden Stadtteils aus Richtung Stidbahnhof
e Neue Linienfiihrung Gber Gateway Gardens mit Verknlipfung an der neuen S-Bahn-Station
e  Ubernahme der Funktionen der Linie 77, die zukiinftig zum Terminal 3 fihrt

Linienweg

Flughafen Terminal 1 — Flughafen Tor 3 — Hugo-Eckener-Ring — Flughafen Terminal 2 — Gateway Gardens Mitte
— Gateway Gardens — Gateway Gardens Nord — Siidbahnhof

Bedienungsangebot

HVZ | HVZ I NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVZ Il NaVz
Montag-Freitag T15 T15 T15/T30 T15 T15/T30 T15/T30 T30*
Samstag - - T30 T30 T30 T30
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 T30*

* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Einfiihrung Regionaltangente West: BP
Basisprognose |Linien 50 und 58: Anpassung Busnetz in Sossenheim und
B-B8 Héchst?
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Planungsansatz:

e Das Angebot der Buslinie 58 wird reduziert auf schulverkehrsrelevante Fahrten zwischen Eschborn
Heinrich-von-Kleist-Schule und Héchst Bahnhof.*

3 Im Rahmen der Neukonzeption des Linienbindels B (StVV-Beschluss § 53 aus 2021) sind z.T. andere Angebote vorgese-
hen.

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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e Die Buslinie 50 verkehrt 6stl. des Sossenheimer Kirchberg auf dem heutigen Linienweg der Linie 58
liber Sossenheim Friedhof auf die Autobahn Richtung Messe.®
e Einstellung Buslinie X58 zwischen Héchst und Flughafen mit Ausnahme der Nachtverkehrsfahrten (Er-

satz durch RTW)

Linienweg

Linie 50: Industriepark Hochst Tor Ost — Hochst Bahnhof — Friedhof Hochst — Sossenheim Bahnhof — Sossen-
heimer Kirchberg — Friedhof Sossenheim — Sportanlage Rebstock — Romerhof — Europaviertel West — Rebstock-

bad — Messe — Bockenheimer Warte®

Linie 58: Hochst Bahnhof — ZuckschwerdtstralRe — AuerstraBe — Friedhof Kurmainzer StralRe — Sossenheim

Bahnhof — Friedhof Sossenheim — Sossenheimer Strale — Heinrich-von-Kleist-Schule?

Linie X58: Hochst Bahnhof — Industriepark Ost — Industriepark Std — Flughafen Terminal 1

Bedienungsangebot

Linie 50°

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVzZI SVZ Il NaVz
Montag-Freitag T30 T30 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Linie 58: Einzelfahrten im Schilerverkehr
Linie X58: Fiinf Fahrtenpaare in den Nachtstunden

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

4 Im Rahmen der Neukonzeption des Linienbindels B (StVV-Beschluss § 53 aus 2021) ist fiir die Linie 58 zusatzlich ein
Verkehr im 30-Minuten-Takt zwischen Eschborn West und Hochst Bahnhof vorgesehen.

5 Im Rahmen der Neukonzeption des Linienbindels B (StVV-Beschluss § 53 aus 2021) ist fiir die Linie 50 eine Beibehaltung
des Linienwegs Uber die WesterbachstralRe und eine Fiihrung ab Hochst Bahnhof in das Neubaugebiet Parkstadt vorge-
sehen.

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Einfiihrung Regionaltangente West: BP
Basisprognose Linie 51: Anpassung Busnetz in Hochst und Unterlie-
B-B9 derbach
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Planungsansatz:

e Verldangerung jeder zweiten Fahrt der Linie 51 iber Hochst Bahnhof nach Unterliederbach-West, ande-
re Fahrten zum Industriepark Hochst Tor Ost

Linienweg

Linienweg 1: Niederrad TriftstraBe — Haardtwaldplatz — Schwanheim RheinlandstrafRe — Nied Kirche — Hochst
Bahnhof — Peter-Bied-Stralle — WasgaustralRe — Unterliederbach Markt — Unterliederbach West

Linienweg 2: Niederrad TriftstraBe — Haardtwaldplatz — Schwanheim RheinlandstraRe — Nied Kirche — Hochst
Bahnhof — Industriepark Hochst Tor Ost

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Bedienungsangebot

Linie 51: Abschnitt Hochst Bahnhof — Unterliederbach West

HVZ | HVZ I NVZ | NVZ Il SVZ I SVZ Il NaVvz
Montag-Freitag T20 T20 T20 T20 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -
Linie 51: Abschnitt Hochst Bahnhof — Industriepark Hochst Tor Ost

HVZ 1 HVZ I NVZ I NVZ I SVZ1 SVZ i Navz
Montag-Freitag T20 T20 T20 - - - -

Samstag

Sonn-/ Feiertag

Bedienung in der NVZ | ab ca. 12.30 Uhr

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Einfithrung Regionaltangente West: BP
Basisprognose Linie 55: Neukonzeption des Leistungsangebots zwischen
B-B10 Sindlingen und Rédelheim
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Planungsansatz:

e Die Buslinie 55 verkehrt gemaR heutigem Angebot. Die Linie 55 Gbernimmt von Linie 50 die Bedienung
der WindthorststraRe (u.a. wegen neuem Haupteingang des Klinikums Hochst und Bedienung des
Friedhofs).

Linienweg

Friedhof Sindlingen — Industriepark Hochst Tor West — Hochst Bahnhof — Zuckschwerdtstrale — Windthorststra-
Re — Friedhof Hochst — Sossenheim Bahnhof — Dunantring — Carl-Sonnenschein-StraRe — Rédelheim Bahnhof

Bedienungsangebot

Linie 55: Abschnitt Sindlingen Friedhof — Industriepark Hochst Tor Nord

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVzZi SVzZil Navz
Montag-Freitag T10/T20 T10 T30 T15/30 T20/T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Linie 55: Abschnitt Industriepark Hochst Tor Nord — Hochst Bahnhof — Rédelheim Bahnhof

HVZ | HVZ I NVZ 1 NVZ I SVZ 1 SVZ Il NaVvz
Montag-Freitag T10 T10 T10/T15 T15 T15/T30 T30 T60*
Samstag - - T15 T15/30 T30 T60
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 T60*

* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e Wird nicht umgesetzt, falls Metrobusnetz (siehe MaRnahmenbiindel) vor RTW-Inbetriebnahme einge-

flhrt wird.
MaBnahme Einrichtung Expressbus-Linien: BP
Basisprognose Linie X61: Einrichtung von Direktfahrten zwischen
B-B11 Siidbahnhof und Flughafen

Schwanheimer Wald

Jnterwald
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Mo !

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Planungsansatz:

e MaRnahme abgeleitet aus dem Gutachten ,OPNV-Masterplan Frankfurt AirportCity”
e Einrichtung einer neuen Expressbus-Linie X61 als Ergdnzung zur Linie 61

Linienweg

Sudbahnhof — Stidbahnhof/Schweizer StraRe — Stresemannallee/Morfelder LandstaBe — Morfelder LandstralRe

(RTW)* — Gateway Gardens (S) — Flughafen Terminal 1

* ab Inbetriebnahme RTW

Bedienungsangebot

Linie X61 (Sudbahnhof — Flughafen Terminal 1)

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVz 1 SVzZIl NaVZz
Montag-Freitag T30 T30 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e  Einrichtung Warteposition am Stidbahnhof (zusammen mit X77)

Status

e  EinfUhrung voraussichtlich im Dezember 2020

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme
Basisprognose
B-B12

Einrichtung Expressbus-Linien:
Linie X77: Einrichtung von Direktfahrten zwischen Siid-
bahnhof, Flughafen Terminal 3 und CargoCitySid

BP
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Planungsansatz:

e MaRnahme abgeleitet aus dem Gutachten ,OPNV-Masterplan Frankfurt AirportCity“
e Einrichtung einer neuen Expressbus-Linie X77 vom Stiidbahnhof zum Terminal 3 und in die
CargoCitySud
Linienweg

Stdbahnhof — Stresemannallee/Morfelder Landstrale — Morfelder LandstralRe (RTW)* — Gateway Gardens (S) —
Flughafen Terminal 3 — Flughafen Geb. 532

*ab Inbetriebnahme RTW

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Bedienungsangebot

Linie X77: Abschnitt Sidbahnhof — Gateway Gardens (S)

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ I Svzil NaVvz
Montag-Freitag T30 T30 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -
Linie X77: Abschnitt Gateway Gardens (S) — Flughafen Terminal 3 — Geb. 532

HVZ | HVZ I NVZ 1 NVZ I SVZ | SVzil NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T15 T15 T15 T15/30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e  Einrichtung Warteposition am Stidbahnhof (zusammen mit X61)

Status

e Teileinflihrung im Dezember 2020 (ohne Bedienung T3 und Verstarkung zwischen Gateway Gardens

und Cargo City Sud)

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Neuordnung Liniennetz: BP
Basisprognose Linie 49/59: Verlangerung der Linie zum Rebstockbad
B-B14
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Planungsansatz:
e Verldngerung der Linie 59, alternierend zum bestehenden Linienweg zur Erzbergerstralle, zum
Rebstockbad (Bezeichnung dieses Linienastes als Linie 49) und damit direkte Anbindung des Entwick-
lungsgebietes am Romerhof von Héchst und Nied aus.

Linienweg

Linie 49: Cheruskerweg — Klinikum Hochst — Hochst Bahnhof — Bolongaropalast — Nied Bahnhof — Neufeld —
Sportanlage Rebstock — Romerhof — Europaviertel West — Rebstockbad

Linie 59: Cheruskerweg — Klinikum Hochst — Hochst Bahnhof — Bolongaropalast — Nied Bahnhof — Neufeld —
Bingelsweg — Griesheim Bahnhof — ErzbergerstralRe

Bedienungsangebot

Linie 49/59 (Abschnitt Cheruskerweg — Neufeld)

HVZ I HVZ Il NVZI NVZ I SVZ I Svzil NaVvz
Montag-Freitag T10 T10 T15 T10/T15 T10/T15/ T30 -
T30
Samstag - - T15 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 -

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Linie 59 (Abschnitt Neufeld — Erzbergerstrafle)

HVZ I HVZ I NVZ I NVZ I Svzi SVZIl Navz
Montag-Freitag T20 T20 T30 T20 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -
Linie 49 (Abschnitt Neufeld — Rebstockbad)*

HVZ | HVZ I NVZ | NVZ Il SVzZ 1 Svzil NaVvz
Montag-Freitag T20 T20 T30 T20 - -
Samstag - - T30 - - -
Sonn-/ Feiertag - - T30 - - -

* Bedienung zwischen 6:00 und 21:00 Uhr

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Status

e geplant

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Neuordnung Liniennetz: BP
Basisprognose Linie 60: Anpassung des Busnetzes im Bereich Heddernheim
B-B16
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Planungsansatz:
e Stufe 1: Verdichtung des Fahrtenangebots zwischen Stadtbahnzentralwerkstatt und Rédelheim in der
HVZ auf einen 5-Minuten-Takt
e Stufe 2: Umstrukturierung Liniennetz: Riicknahme der Buslinie 60 nach Heddernheim, Ubernahme des
Abschnitts bis Im Uhrig durch Linie 29

Linienweg

Rédelheim Bahnhof — Stadtbahnzentralwerkstatt — HeerstraRe — Alt-Praunheim/ Krankenhaus Nordwest —
Nordwestzentrum — Heddernheim

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Bedienungsangebot

Linie 60
HVZ 1 HVZ I NVZ | NVZ Il SVzZ 1 Svzil NaVvz
Montag-Freitag T5*%/T10 T5*%/T10 T10 T10/T15 T10/T15/ T15/T30 T30**
T30

Samstag - - T15 T30 T30 T30
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 T30**
Zusatzliche Einzelfahrten im Schulverkehr von/nach Gymnasium Westhausen
* nur zwischen Stadtbahnzentralwerkstatt und Rédelheim Bahnhof
** in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen
Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

L] -
Status

e Stufe 1 ab Dezember 2019 (HVZ Il - nachmittags) und 2020 (HVZ | - morgens)

e Stufe 2 ab Dezember 2021
MaRBnahme Neuordnung Liniennetz: BP
Basisprognose Linien 28: Verlangerung der Linie zum Nordwestzentrum
B-B17 und Fiihrung durch das Baugebiet Bonames Ost

Sl 4

FRANKFURT a.M.

FRANKFURTER BERG

T PREUNGES-
L O e HEm
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MaRnahmenkonzeption

Planungsansatz:
e Verlangerung der Buslinie 28 (alle Fahrten) von Kalbach tber Riedberg zum Nordwestzentrum (NWZ)
Gber den Linienweg der heutigen Linie 29

Linienweg

Tempelhof — Kalbach — Rathaus Kalbach — Hans-Leistikow-Strafle — Uni Campus Riedberg — Riedberg — Am Boni-
fatiusbrunnen — Sandelmiihle — Zeilweg — Nordwestzentrum

Bedienungsangebot

Linie 28

HVZ 1 HVZ 1l NVZ I NVZ I Svzi SVZli NaVvz
Montag-Freitag T7,5/T15 T15 T10/20 T15 T15/T30 T30 T60*
Samstag - - T15 T30 T30 T60
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 T60*

* in den Nachten von Freitag auf Samstag und in den Nachten vor Wochenfeiertagen, nur Hopfenbrunnen -
Tempelhof

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e neue Haltestelle Quartiersplatz

Status

e Umsetzung ab Dezember 2021

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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MaBnahme Neuordnung Liniennetz: BP
Basisprognose Linie 29: Neuer Linienweg der Linie liber Hilgenfeld
B-B18 (Bonameser StraRRe)
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Planungsansatz:
¢ Neuer Linienweg Linie 29 von Kalbach lber Hilgenfeld (liber Bonameser StraBe) zum Nordwestzentrum

Linienweg

Hohe Briick — Nieder-Eschbach — Berner StraRe/Ben-Gurion-Ring — Kalbach — Alt-Bonames — Im Uhrig — Hilgen-
feld — Eschersheim Bahnhof — Heddernheim (— Nordwestzentrum) *

Bedienungsangebot

Linie 29

HVZ | HVZ Il NVZ 1 NVZ I SVZ 1 SVZ Il NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T15/T30 T15 T30 Te0**
Samstag - - T30 T30 T30 T60
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 T60**

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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* tlw. abweichender Linienweg und in der SVZ nur bis Heddernheim
** zwischen Hohe Briick — Nieder-Eschbach und nur in den Ndchten von Freitag auf Samstag und in den Nach-
ten vor Wochenfeiertagen

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e neue Haltestelle Hilgenfeld

Status

® Umsetzung ab Dezember 2021

5.4. MafBnahmenbiindel und MaBnahmenwirkung

5.4.1. MaRBnahmenbiindel 1 — Wirkung von BeschleunigungsmafRnahmen

Tabelle 15: MaRnahmenbiindel 1- Beschleunigung OPNV

Fortlaufende Linie und Reduzierung der
Nummer Fahrtzeit im Umlauf Beschreibung

. . e signifikante Beschleunigungspotenziale im Abschnitt
Linie 11 — Reduzierung der

MB1-1 . . Galluswarte — Hauptbahnhof — Allerheiligentor
Fahrtzeit um 6 Minuten ) ) o .
e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale

e signifikante Beschleunigungspotenziale in den
Abschnitten Stresemannallee/Gartenstralle —

MB1-2 Linie 12 — Reduzierung der Hauptbahnhof — Bérneplatz und RohrbachstraRe/
Fahrtzeit um 11 Minuten Friedberger LandstraRe — Bornheim Mitte
e einzelne LSA ohne OPNV-Vorrangschaltung
e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale
e signifikante Beschleunigungspotenziale in den
Abschnitten Ginnheim — Markus-Krankenhaus,
MB1-3 Linie 16 — Reduzierung der Adalbert-/SchloBstrale — VarrentrappstraRe, im
Fahrtzeit um 5 Minuten Bereich Hauptbahnhof und Stresemannallee/
GartenstraBe — Stidbahnhof — Lokalbahnhof
e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale
MB1-4 Linie 29 — Reduzierung e zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
Fahrtzeit um 11 Minuten e noch nicht ndher spezifizierte Potenziale

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Fortlaufende Linie und Reduzierung der
Nummer Fahrtzeit im Umlauf Beschreibung

e signifikant Beschleunigungspotenziale in
Sachsenhausen im Abschnitt Affentorplatz —
Sachsenhauser Warte (analog Linie 36)

e  konkret geplante Busspuren

o Friedberger LandstraRe stadtauswarts zwischen
Einmiindung Bodenweg und Unfallklinik
(Haltestelle Bodenweg bis Haltestelle

o . Unfallklinik/B3)
MB1-5 Linie 30__ Redu2|er'ung der o Friedberger LandstralRe stadteinwarts zwischen
Fahrtzeit um 11 Minuten L .
Einmiindung Friedberger Landstralle und Ende
bestehende Bussonderfahrstreifen

o Darmstadter LandstralRe stadtauswarts zwischen
Affentorplatz und Wendelsplatz

o Kurt-Schumacher-Stralle stadteinwarts zwischen
Schéne Aussicht und Bérneplatz®

e  FEinige LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung

e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale

o konkret geplante Busspuren
o Bockenheimer Landstralle stadtauswarts zwischen
. . Einmiindung Zeppelinallee und Bushaltestelle

Linie 32 — Reduzierung der .
MB1-6 . . Bockenheimer Warte
Fahrtzeit um 3 Minuten . . .
o Zeppelinallee stadteinwarts zwischen

SophienstralRe und Bockenheimer Landstrale

e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale

Linie 34 — Reduzierung der . . . .
MB1-7 . . e noch nicht ndher spezifizierte Potenziale
Fahrtzeit um 6 Minuten

e signifikantes Beschleunigungspotenzial in
Sachsenhausen im Abschnitt Affentorplatz —
Sachsenhduser Warte und im Westend

o  konkret geplante Busspuren

o Darmstadter LandstralRe stadtauswarts zwischen

. . Affentorplatz und Wendelsplatz

Linie 36 — Reduzierung der L .

MB1-8 . . o Kurt-Schumacher-Stralle stadteinwarts zwischen

Fahrtzeit um 10 Minuten . . . 6

Schéne Aussicht und Borneplatz
o Bockenheimer Landstralle stadteinwarts zwischen
Einmiindung Zeppelinallee und Bushaltestelle
Bockenheimer Warte
e einige LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung

e weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
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Fortlaufende

Linie und Reduzierung der

Fahrtzeit um 6 Minuten

Nummer Fahrtzeit im Umlauf Beschreibung
MB1-9 Linie 38 — Reduzierung der zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
Fahrtzeit um 4 Minuten noch nicht ndher spezifizierte Potenziale
langere Streckenabschnitte durch enge, storanfallige
MB1-10 Linie 43 — Reduzierung der ,Ortsdurchfahrten” in Seckbach und Bergen-Enkheim
Fahrtzeit um 5 Minuten zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale
MB1-11 Linie 50 — Reduzierung der langere Streckenabschnitte durch enge, storanfallige
Fahrtzeit um 10 Minuten ,Ortsdurchfahrten” in Sossenheim und Hochst
zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
weitere noch nicht ndher spezifizierte Potenziale
MB1-12 Linie 51 — Reduzierung der storanfallige Situation in Hochst und Fiihrung durch
Fahrtzeit um 10 Minuten Wohngebiet in Niederrad
zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale
MB1-13 Linie 55 — Reduzierung der langere Streckenabschnitte durch enge, stéranfallige
Fahrtzeit um 9 Minuten ,Ortsdurchfahrten” in Sossenheim und Hochst
konkret geplante Busspur
o WesterbachstraRe stadtauswarts zwischen
GaugrafenstraBe und Wilhelm-Fay-StraRe®
zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
weitere noch nicht ndher spezifizierte Potenziale
MB1-14 Linie 59 — Reduzierung der storanfallige Situation in Hochst
Fahrtzeit um 8 Minuten zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale
MB1-15 Linie 60 — Reduzierung der zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung
Fahrtzeit um 7 Minuten weitere noch nicht néher spezifizierte Potenziale
MB1-16 Linie 72 — Reduzierung der zahlreiche LSA ohne OPNV-Bevorrechtigung

weitere noch nicht naher spezifizierte Potenziale

6 bereits seit Ende 2019 umgesetzt

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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5.4.2.

Bus

MaRnahmenbiindel 2 — InfrastrukturmaRnahme im U-Bahn-Netz

MaBnahmenbiindel 2
MB2-2

Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 zum Romerhof:
Linie 52: Riicknahme des Fahrtenangebotes von der
Sportanlage Rebstock zum Europaviertel West

MP

Niedwald

Planungsansatz:

e Das Angebot der Linie 52 wird im Zuge der Verlangerung der U-Bahn-Linie U5 zum Rémerhof von der

Sportanlage Rebstock zurlickgenommen zum Europaviertel West

Linienweg

Europaviertel West —/ SchloBborner StraRe — Galluswarte — Galluspark — Friedrich-Ebert-Siedlung — Griesheim

Bahnhof/EichenstralRe — Jagerallee

Bedienungsangebot

Linie 52: Abschnitt Europaviertel West/ SchloBborner StraRe — Galluswarte

HVZ | HVZ Il NVZ I NVZ Il SVZI svz i Navz
Montag-Freitag T5/10 T7,5 T15 T15 T15/T30 T30 -
Samstag - - T15 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

Alternierend von/bis Europaviertel West und SchloRborner StraRe

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Linie 52: Abschnitt Galluswarte — Friedrich-Ebert-Siedlung

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVzZ 1 Svzil NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T15 T15 T15/T30 T30 -
Samstag - - T15 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -
Linie 52: Abschnitt Friedrich-Ebert-Siedlung — Jagerallee

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVzZ 1 Svzil NaVvz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T30 T15/T30 - -
Samstag - - T30 T30 - -

Sonn-/ Feiertag - - - - - -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

5.4.3. MaRnahmenbiindel 3 — Metrobusnetz Stufe |

MaRBnahmenbiindel 3 Einfiihrung Metrobus-Netz Stufe I: MP
MB3-2 Linien 53 und 54: Anpassung der Linien an das Met-
robus-Netz
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Planungsansatz:

e Anpassung der Linien an das neue Metrobus-Netz (Stufe I)
e Linie 53: Reduziertes Angebot zwischen Zeilsheim und Héchst
e Linie 54: Linienweganderung lber Tor Nord

Linienweg

Linie 53: Zeilsheim Bahnhof — Zeilsheim Stadthalle — Jahrhunderthalle — Héchst Bahnhof — Bolongaropalast

Linie 54: Sindlingen Friedhof — Industriepark Hochst Tor West — Industriepark Hochst Tor Nord — Hochst Bahn-

hof — Bolongaropalast — Nied Kirche — Lachegraben — Griesheim Bahnhof

Bedienungsangebot

Linie 53 (kompletter Linienweg)

HVZ | HVZ I NVZ 1 NVZ I SVZ 1 SVZ Il Navz
Montag-Freitag T10/20 T10/20 T30 T30 - - -
Samstag - - T30 - - -
Sonn-/ Feiertag - - T30 - - -
Linie 54: Abschnitt Friedhof Sindlingen — Bolongaropalast

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ1 SVZIl NaVz
Montag-Freitag T5/10/T15|T5/10/T15 T15 T15 T30 T30 -
Samstag - - T15 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T15 T30 T30 -
Linie 54: Abschnitt Bolongaropalast — Griesheim Bahnhof

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVZIl NaVz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T30 T30/- T30/- -
Samstag - - T30 T30/- T30/- -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30/- T30/- -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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5.4.4. MaRnahmenbiindel 4 — Metrobusnetz Stufe Il

MaBnahmenbiindel 4 [Neuordnung Liniennetz: Linie M51: Verbesserung der MP
MB4-3 OPNV-ErschlieBung Neubaugebiet Silo I

Planungsansatz:

e Verlangerung der Linie M51 Gber Héchst Bahnhof zum erweiterten Wohngebiet Silo | (Aufgabe des
Abschnittes Hochst Bahnhof — Industriepark Héchst Tor Ost)
e Verbesserung der OPNV-ErschlieRung des Silogebietes

Linienweg

Abschnitt Neubaugebiet Silo: Parkstadt — Hochst Bahnhof

Bedienungsangebot

Linie M51 (Abschnitt Hochst Bahnhof — Parkstadt)

HVZI HVZ I NVZ 1 NVZ I SVZ 1 SVZ Il NaVvz
Montag-Freitag T20 T20 T20 T20 T30/- T30/- -
Samstag - - T20 T30/- T30/- -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30/- T30/- -

7 Im Rahmen der Neukonzeption des Linienbindels B (StVV-Beschluss § 53 aus 2021) ist eine Bedienung des Linienastes

in das Neubaugebiet Parkstadt durch die Linie 50 vorgesehen.

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

* neue Haltestellen bereits gebaut

5.4.5. MaRnahmenbiindel 5 — MalRhahmen im Busnetz

MaRBnahmenbiindel 5 [Neuordnung Liniennetz:
MB5-1 Linie 25: Anderung des Linienwegs in Berkersheim und MP
Nieder-Erlenbach

»»»»»»»»»
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Planungsansatz:
e Linie 25: Linienwegverldangerung bis Berkersheim Mitte und bis Nieder-Erlenbach Am Mittelpfad

Linienweg

Berkersheim Mitte — Berkersheim Bahnhof — Harheim — Nieder-Erlenbach Am Mittelpfad

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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MaRnahmenkonzeption

Bedienungsangebot

HVZ | HVZ I NVZ | NVZ Il SVZ 1 SVzZIl NaVZz
Montag-Freitag T15 T15 T30 T30 T30 T30 -
Samstag - - T30 T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T30 T30 T30 -

In HVZ | und Il lastrichtungsbezogen Verstarkerfahrten zwischen Berkersheim und Tempelhof

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

* Neue Haltestelle: Am Mittelpfad
* Neue Wartepositionen: Am Mittelpfad und Berkersheim Mitte

MaRnahmenbiindel 5 [Neuordnung Liniennetz:
MB5-2 Linie 42: Linienwegverldangerung in Enkheim zur An- MP
bindung des Wohngebiets Leuchte

BERGEN-

Hella bed Enkl

s Ried:

ENKHEIM

Fechenheimer-Wald

Planungsansatz:
e  Optimierung des Linienwegs ,Bergen-Enkheim” zur besseren Anbindung des Neubaugebietes Leuchte

Linienweg

Enkheim Victor-Slotosch-Stralle (nur zwischen 9:00 bis 20:00) — Enkheim (U) — Leuchte — Bergen — Leuchte —
Enkheim (U) — Enkheim Victor-Slotosch-StraRe
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MaRnahmenkonzeption

tra

Bedienungsangebot

HVZ | HVZ Il NVZ I NVZ I SVZI svzii Navz
Montag-Freitag T10 T15 T20 T15 T15 T30 -
Samstag - - T20 T20/T30 T30 -
Sonn-/ Feiertag - - T20 T30 T30 -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e Neue Haltestelle WestpreuRenstrale

MaRBnahmenbiindel 5 [Neuordnung Liniennetz:
MB5-3
schen Gutleut und Gallus

Linie 87: Einrichtung einer neuen Quartierbuslinie zwi-

MP

Sommer-
hotfpark

i}
UE i
st e B - &
xR o e Wi X
- S O ss:ﬂ;rsm

iver: - £

e liniken £
o )
¥ o

4

Elli-Lucht-Pafk™ o e}
WERERYS o/

& |- TN

Planungsansatz:

e Linie 87: Einrichtung einer neuen Querverbindung zwischen Gutleut und Gallus lber die Camberger

Briicke

Linienweg

Briefzentrum — Johanna-Kirchner-AHZ — Galluswarte

Bedienungsangebot

HVZ 1 HVZ I NVZ I NVZ I Svzli SVZ i NaVvz
Montag-Freitag T30 T30 T30 T30 - - -
Samstag - - T30 - - -
Sonn-/ Feiertag - - T30 - - -
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Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

MaRBnahmenbiindel 5 [Neuordnung Liniennetz: Linie 31: Verlangerung der

MP
MB5-4 Linie bis Hugo-Junkers-StraBe

& Rosaeambamaty] ||

© § EHEMgR Hang-|
T Hlosinger

IS

Mkt A\ B L i 5
A 14.,._ o s RIEDERWALD: 3 o\
? J P

RIEDERWALD

B\, Riederwald
NS i

£ Eisporhalle
Frankfurt

Rarsey

Ostpark

(7 i 2
M\ Strantent brger
~ i

[ AYNf Kaicarai

Planungsansatz:

e Linie 31: Linienwegverlangerung liber den Endpunkt Kaiserleibriicke hinaus bis zur Hugo-Junkers-
StraRe und somit bessere Anbindung von Gewerbestandorten

Linienweg

Zoo — Ostbahnhof — Hafenmiihlenweg — Kaiserleibriicke — DieselstraRe — Hugo-Junkers-StraRe/ Schleife

Bedienungsangebot

HVZ 1 HVZ I NVZ 1 NVZ 11 SVZ i SVZil NaVvZz

Montag-Freitag T30 T30 T30 - - - -

Samstag - - - - - -

Sonn-/ Feiertag - - - - - -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e neue Haltestellen: DieselstraRe, Daimlerstraf3e Stid, Weism{illerstraRe Ost, Weismillerstrafle West, Schie-
lestraBe, Peter-Behrens-StralRe, Hugo-Junkers-StraRe (Bus), Carl-Benz-StraRe Nord
e neue Warteposition: Hugo-Junkers-StraRe
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MaRnahmenkonzeption !raﬂ@

MaBnahmenbiindel 5 [Neuordnung Liniennetz:
MB5-5 Linie 69: Linienwegerweiterung in Eschersheim-
Nord und nach Ginnheim

Planungsansatz:

e Linie 69: Verlangerung des Linienwegs mit Anbindung des neuen Wohngebietes ,Norddstlich Anne-
Frank-Siedlung” in Eschersheim-Nord sowie Verlangerung tiber WeiRer Stein hinaus tber die Kurhes
senstralle nach Ginnheim und zum Markus-Krankenhaus

e SchlieBung von ErschlieBungsliicken in Ginnheim

Linienweg

HigelstralRe — Burgholzer StraRe — Nordéstlich Anne-Frank-Siedlung — WeiRer Stein — KurhessenstralRe — HG-
henblick — Ginnheim — Markus-Krankenhaus

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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MaRnahmenkonzeption

tra

Bedienungsangebot

HVZ | HVZ Il NVZ | NVZ II SVZI svzii NaVz
Montag-Freitag T30 T30 T30 T30 - - -
Samstag - - T30 - - -
Sonn-/ Feiertag - - T30 - - -

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen

e neue Haltestellen: Am Mihlgarten, Hohenblick, Am Schwalbenschwanz, HaeberlinstralRe, Lindenring,

Norddostlich Anne-Frank-Siedlung 1, Nordostlich Anne-Frank-Siedlung 2, Nordostlich Anne-Frank-

Siedlung 3

* neue Warteposition: Markus-Krankenhaus

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert
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traff{ie

6. Infrastruktur und Fahrzeuge

6.1. Haltestelleninfrastruktur

6.1.3.

Standards, MaBnahmen und Planungsabsichten

Haltestellenkategorien

Tabelle 16: Kategorisierung nach Richtungshaltestellen (Grenzen analog Priorisierungsmethodik)

Kategorie Merkmal
U-1 | unterirdische U-Bahn-Stationen
U-2 | oberirdische U-Bahn-Stationen
T-1 | StraBenbahn-Haltestellen mit Richtungshaltestelle mit mehr als 2.500 Ein- und Aussteigern
hoher Verkehrsbedeutung temporar sehr hohe Verkehrsbedeutung (z. B. Veranstaltungsverkehr)
T-2 | StraBenbahn-Haltestellen mit Richtungshaltestelle mit 250 bis 2.500 Ein- und Aussteigern
mittlerer Verkehrsbedeutung
T-3 | StraBenbahn-Haltestellen mit Richtungshaltestelle in Erganzung zur Kategorie T-2, jedoch mit
ausgepragter Funktion als weniger als 100 Einsteigern z. B. gegen Ende eines Linienweges oder
Ausstiegshaltestelle reine Ausstiegspositionen an Endhaltestellen
T-4 | StraRenbahn-Haltestellen mit | Richtungshaltestelle mit weniger als 250 Ein- und Aussteigern
geringer Verkehrsbedeutung
B-1 | Bus-Haltestellen mit hoher Richtungshaltestelle des Tagesnetzes mit mehr als 1.000 Ein- und
Verkehrsbedeutung Aussteigern
temporar sehr hohe Verkehrsbedeutung (z. B. Veranstaltungsverkehr)
B-2 | Regelhaltestelle: Richtungshaltestelle des Tagesnetzes mit 50 bis 1.000 Ein- und
Bus-Haltestellen mit mittlerer | Aussteigern
Verkehrsbedeutung reine Nachtbus-Richtungshaltestelle an Knotenpunkten des
Nachtverkehrs
B-3 | Bus-Richtungshaltestellen mit | Richtungshaltestelle des Tagesnetzes in Erganzung zur Kategorie B-2,
ausgepragter Funktion als jedoch mit weniger als 50 Einsteigern z. B. gegen Ende eines
Ausstiegshaltestelle Linienweges ohne anschlieRende Verknipfung oder reine
Ausstiegspositionen an Endhaltestellen
B-4 | Bus-Haltestellen mit geringer Richtungshaltestelle des Tagesnetzes mit weniger als 50 Ein- und
Verkehrsbedeutung Aussteigern
reine Nachtbus-Richtungshaltestelle ohne Knotenpunktsfunktion
reine SEV-Richtungshaltestelle (ggf. in Kombination mit Nachtbus)

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
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Standards der Haltestellenausstattung (Haltestellenkatalog)

Fiir die Ausstattung und die bauliche Ausgestaltung der Haltestellen mit den einzelnen Elementen

werden die nachfolgenden Anforderungen definiert.

u erforderliche Ausstattung/Ausgestaltung

O anzustrebende bzw. optionale Ausstattung/Ausgestaltung (Bedarf/Verzicht im Einzelfall zu prifen)

- nicht erforderliche Ausstattung/Ausgestaltung bzw. fiir Haltestellentyp nicht relevant

Tabelle 17: Standards fiir die Ausstattung und Ausgestaltung der Haltestellen

Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal

Kategorien

T-1

T2

T-3

T-4

1. Gestaltung fiir Mobilitatseingeschrankte
(Details siehe Kap. 6)

1.1 Zugang zum Bahn-/Bussteig

niveaugleiche, nahezu spaltfreie ( < 5 cm) sowie
neigungsarme (max. 6 %) Erreichbarkeit der Bahn-
bzw. Bussteigkante (Aufzug, moglichst beidseitige
Rampe, 0. 3.)

Aufzug (moglichst freistehend und transparente
Ausbildung sowie durchgehende Fahrt zwischen
Bahnsteigebene und Oberflache, moglichst als
Durchladeaufziige, Bedienelemente kontrastreich
und mit taktiler Schrift)

.8

Fahrtreppen an den Zugangen (zwei Fahrtreppen in
getrennter Fahrtrichtung oder Fahrtreppe mit
Wechselbetrieb aufwarts/abwarts)

DS

Wegweisung fur barrierefreien Zugang/ Ausgang im
Haltestellen- bzw. Stationsbereich

.9

DlO

1.2 Einstieg ins Fahrzeug

weitgehend spaltfreier Einstiegi. d. R. an allen
Turen des Fahrzeuges

weitgehend spaltfreier Einstieg i. d. R. an der
ersten- und zweiten Bustir

8 an oberirdischen U-Bahn-Stationen, sofern diese ausschlieRlich tiber Treppen- und Tunnel-Anlagen bzw. Briicken zu

erreichen sind

9 sofern eine Station Uber nicht-barrierefreie Zugange verfugt

10 Bus-Haltestellen an Verkniipfungspunkten
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Infrastruktur und Fahrzeuge tf_'a e

Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal Kategorien

U-1|U-2|T1 T2 |T3|T-4|B-1|B-2|B-3|B-4

Hochbahnsteig (80 cm hoch und 105 m lang™) " = - - - - - - - -

Bordhohen:

StraRenbahn 24 cm; gemeinsame Bus-/
StraBenbahn-Haltestelle mind. 20 cm fiir Bus

Bus Neubau 22 cm (Bus-Haltestellen: Hochbord als
Formstein; Buskapstein/Sonderbord als
Regelanwendung)*?

Bus barrierefreier Altbestand'® und begriindete
Ausnahmen mind. 18 cm

Bordlangen (Einzelhaltestellen):
StraBenbahn grundsatzlich 40 m - - | | | | | [ | | [ |

Bus grundsitzlich 18 m**

visuell und taktil erkennbare Bahnsteig- oder
Haltestellenkanten

1.3 Taktile Leitsysteme

taktil und visuell kontrastierende Leitsysteme
(Bodenindikatoren; siehe Kap. 7.4)

durchgangig, lickenlos ausgebildete taktil und
visuell kontrastierende Leitssysteme von der m | E5 - - - - - - -
Bahnsteigebene zu den Ausgédngen

1.4 Aufstellflachen

3,00 m Mindesttiefe der Aufstellflache bei
Mittelbahnsteigen und 2,00 m bei
Seitenbahnsteigen bzw. mind. 1,50 m bei
Bahnsteigen im Verkehrsraum 6ffentlicher StralRen

bei ausreichendem Platz 2,50 m Mindesttiefe der
gesamten Aufstellfliche, ansonsten mind. 1,50 m?¢

11 bei begriindeten Ausnahmen auf einzelnen Linienasten Lange von 80 m ausreichend

12 pei Fahrbahnrandhaltestellen héhendifferenzierter Bordsteinverlauf 22 cm (1. und 2. Tiir) und 16 cm (3. Tar im Einfahr-
bereich)

13 gemal friherer Fordervorgaben Arbeits- und Regelpldne

14 bei Haltestellen ausschlieBlich fiir Quartierbuslinien 12 m

15 an oberirdischen U-Bahn-Stationen, sofern diese ausschlieRlich Gber Treppen bzw. Briicken zu erreichen sind

16 Gegebenenfalls ist die Haltestelle zu verlegen. Bei einer verfligbaren Wartflachenbreite zwischen 1,50 m und 2,50 m ist
stets eine Bordhohe von 22 cm notwendig, um mit den aktuellen Férderlinien konform zu sein.
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Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal Kategorien
Uu-1{U-2|T1|T-2|T3|T4|B-1|B-2|B-3|B-4

hindernisfreie Flache von 2,50 x 2,50 m (sofern die

Bahn-/Bussteigbreite dies zuladsst) im Bereich der - - | | H | O = | | |

Tir mit Klapprampe®”

1.5 Anordnung, Zuganglichkeit und Gestaltung von Infrastrukturelementen

(Witterungsschutz, Fahrscheinautomat, Fahrgastinformationen, Notruf-Info-Sdule bzw. Notruftaster u. a.)

horizontale Erreichbarkeit von Bedienelementen
(Héhe 0,85 m), einfache Bedienbarkeit und
kontrastierende Gestaltung der Bedienelemente

1.6 Fahrgastinformation
(siehe Ziffer 4.1 der Tabelle)

1.7 sonstige Ausstattung

rutschfeste, fur Rollstuhlfahrer/innen auch leicht
befahrbare Haltestellenflachen

1.8 Sonderinformationen?®

Kurzzug-Markierung (1-Wagen-Zug); Léange rund
25 m (markiert die Stelle, an der immer ein Wagen
halt; Markierung an der Bahnsteigkante, im
Deckenraum, im Gleisbett o. a.); Einstiegsfeld im
Kurzzug-Bereich (2. Tur des Kurzzuges)

2. Komfort und Kundenservice

2.1 Vertrieb

Fahrscheinautomat (witterungsgeschitzter
Standort, blendfreie Anordnung der Displays,
barrierefreier Zugang, kontrastreiche und taktile
Gestaltung der Bedienelemente)®®

17" fiir 180-Grad-Wende von Personen im Rollstuhl oder fir Rollstiihle mit Begleitperson

18 Da nicht alle Bestandshaltestellen der Linie U5 auf der ganzen Lange barrierefrei ausgebaut wurden, sind an allen Stati-

onen der Linie U5 die Einstiegsbereiche an den Tliren zu markieren, an denen ein niveaufreier Ausstieg gesichert ist

(Lange rund 12 m, nicht-taktile Markierung auf dem Bahnsteig entlang des Leitstreifens, gleicher Farbton wie ,Barriere-

frei-Markierung” am Fahrzeug).

19 Anzahl richtet sich nach Fahrgastaufkommen, mindestens ein Automat pro Bahnsteig.
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Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal

Kategorien

U-1

uU-2

T-3

T4

B-1

B-2

B-3

B-4

2.2 Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten

transparenter Fahrgastunterstand?’; Anzahl der
Unterstdande und Anzahl der Felder (i. d. R. 3-feldrig
flr Bus, 6-feldrig fiir StraRenbahn) in Abhdngigkeit
von den Einsteigerzahlen?!

Sitzgelegenheiten (moglichst Verwendung
kundenfreundlicher, nicht-kélteleitender
Materialien; bei beengten Platzverhaltnissen sind
ggf. schmale Unterstande mit Stehlehnen
vorzusehen)

2.3 sonstige Ausstattung

Abfallbehilter

rickseitiger Spritzschutz an Haltestellen
angrenzend an den StraBenraum??

Kunden-WC

Funkuhr (moglichst in DFI integriert)

Fahrradabstellmoglichkeiten

(abhéngig von B&R-Konzept)?

W24

3. Sicherheit

3.1 Technische Ausstattung

Videobeobachtung?® (auch in Zwischengeschossen
und an den Zugangen)

Notruf-Info-Sdule (mit Videobeobachtung, in
zentraler Lage und moglichst aus allen Richtungen
sichtbar)

Defibrillator

20 mit kontrastreicher Warnmarkierung fir Sehbehinderte an den Seitenscheiben; Werbeflachen nicht an der ersten Sei-

tenflache in Fahrtrichtung und ggf. mit Dachbegriinung

21 peij ausreichenden Platzverhialtnissen

22 |m Einzelfall kann die Anforderung unterschritten werden, wenn die spezifischen StraRenraumverhiltnisse die Realisie-

rung nicht erméglichen.
23 gilt auch fur Fahrzeuge der Mikromobilitat
24 oberirdisch in Umgebung der Zugénge

25 Beachtung der datenschutzrechtlichen und polizeilichen Belange
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Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal Kategorien

U-1|U-2|T1 T2 |T3|T-4|B-1|B-2|B-3|B-4

3.2 Gestaltung der Anlagen

abgegrenzte und befestigte Zugdnge und
Warteflachen an den Stationen und Haltestellen;
Ubersichtliche Gestaltung und Beleuchtung der | | | | | [ | | | m | O
Stations- und Haltestellenbereiche, méglichst keine
Sichthindernisse

4. Information und Wegweisung

4.1. Trager der Fahrgastinformation

einheitliche Kennzeichnung der Stationen und
Haltestellen (Stations- und Haltestellen-Schild, U-

aeseen(ailo-nsun altestellen-Schi I T e
Waiirfel an unterirdischen Zugangen,
Liniennummern, Fahrtziele)
einheitlich gestaltete Vitrinen fir Fahr-
gastlnformatlons.medlenn; n.1|t au'srelchender e N S e e
Beleuchtung; freie Zuganglichkeit (keine Anordnung
hinter Sitzen usw.)?®
Fahrplantafel (an der Haltestellenstele oder an - n
separater Fahrplanstele)
DI':I mit Echtzeitanzeige (kontrastreich, blendfrei, n - - mlolol el i i
leicht lesbar)?’
Lautsprecheranlage (u. a. fiir Informationen bei

sprecheranlage ( m|e|Oo|OolOl|-|O|-]-]|-

Betriebsstorungen)

kustische DFI: h it Info-Knopf
akustische Sprachausgabe mit Info-Knop | m m!m|ololel|O i i
(Bedarfsansage)
4.2. Fahrgastinformationen (jeweils auf aktuellem Stand)
Kurzstreckeninformation O o0/ 0|jo|o o/ @ & & =
Tarifinformation " ®E | B | O O = m | O
Stationsplan O 0O - - - O - - -
Umgebungsplan | | | | | | | | | |
Gleisbettnetzplan (schematisch) | - - - - - - - - -

26 Anzahl in Abhangigkeit von Bahn-/Bussteiglangen, Zugdngen, Fahrgastunterstdnden, deren GroRe (Felder), Zwischen-
ebenen und anderen strukturellen Randbedingungen

27 Anzahl richtet sich nach Fahrgastaufkommen, mind. eine DFI pro Bahnsteig

28 Akustische DFI bisher nur bei oberirdischen Stationen vorhanden. Flr die Nutzung akustischer DFI (Bedarfsansagen) an
unterirdischen U-Bahn-Stationen soll eine geeignete technische Losung entwickelt werden (Nachristung oder Einbin-
dung von Smartphones).
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Ausstattungs-/Gestaltungsmerkmal

Kategorien

uU-2

T-2

T-3

T4

B-1

B-2

B-3

B-4

Liniennetzplan (schematisch)

O

Gesamtlinienplan (topographisch)

Linienlaufleisten (schematisch)

Sonstiges Informaterial

4.3. Wegweisung

einheitlich gestaltete kontrastreiche Wegweisung
innerhalb der Stations- bzw. Haltestellenanlage
(z. B. Aufziige, andere Linien bei
Verknipfungspunkten); Verwendung
standardisierter Informationen (Piktogramme)

einheitlich gestaltete kontrastreiche Wegweisung
innerhalb der Stations- bzw. Haltestellenanlage zu
wichtigen, publikumsintensiven Zielen im Umfeld;
Verwendung standardisierter Informationen
(Piktogramme)

5. Ausstattungsmerkmale Betriebsabwicklung

Gleis- bzw. Bussteigbezeichnung

einheitliche Haltestellen-Stele mit StVO VZ 224
(moglichst in der Hohe des Haltepunktes)

Sicherung der bordsteinparallelen An- und
Abfahrfahrbarkeit der Bus-Haltestelle (z. B.
Markierungen)

Endhaltestellen: Toilette fir Fahrpersonal (an
mindestens einer Endhaltestelle)

entsprechend gekennzeichnete Ersatzhaltestelle
(mind. der Kategorie B-4) im Nahbereich der U-
Bahn-Station bzw. StraRenbahn-Haltestelle fir
Schienenersatzverkehr bei Betriebsstérungen und
SondermaRnahmen gemaR Stérfallkonzept und
geplantem SEV

6. Einordnung der Anlagen des Radverkehrs im Haltestellenbereich

Unter Beriicksichtigung der jeweils ortlichen
Gegebenheiten Flihrung der Radverkehrsanlagen
im Haltestellenbereich in hoher Vertraglichkeit mit

Fahrgastwechsel und -wartebereich
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Standards der Zustandserhaltung, Reinigung und Defektbeseitigung

An den Infrastrukturbetreiber werden folgende Anforderungen hinsichtlich der Sicherstellung eines

ordnungsgemalen und ansehnlichen Zustandes, der Reinigung und der Beseitigung von Defekten

formuliert:

Tabelle 18: Standards der Zustandserhaltung, Reinigung und Defektbeseitigung

Kategorien
U-1{U2|T1|T2|T7T3|T4|B-1|B-2|B-3|B4
1. Reinigung
Beseiti -
eseitigung grober Verunreinigungen und - - - - - - - - - -
Entleerung voller Millbehalter
Reini i Hal Il i
einigung der Stationen und Haltestellen sowie der - - - - - - - - - -
Zugange und Zwischenebenen
Winterdienst den Stati d Haltestell
|n.er ienst an den Stationen und Haltestellen g mlmlmelmlmlmlm m!lm
sowie an den Zugangen
2. Instandsetzung/Beseitigung von Defekten/Sicherstellung des barrierefreien Zugangs
ImaRige Kontrolle; schnellstmdgliche Be-
re.gt.e maRige Kontrolle; schnells n.10g iche Be g mlmlmelmlmlmlm m!lm
seitigung von Schaden und technischen Defekten
schnellstmégliche Instandsetzung der Fahrtreppen n -
und der Aufziige
Tabelle 19: Kategorien der StraBenbahn-Haltestellen
Haltestelle Kategorie
Adalbert-/SchloRstraRe T-2
AlkmenestraRe T-2/T-3
Allerheiligentor T-2
Alt-Fechenheim T-2
An der Dammheide T-2
Arthur-von-Weinberg-Steg T-2/T-3
Balduinstralle T-2
Baseler Platz T-1
Beuthener StraRe T-2
BirminghamstraRe T-2
Bleiweil3stralle T-2
Bockenheimer Warte T-2
Bodenweg T-2
Bolongaropalast T-2
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Haltestelle Kategorie
Borneplatz T-2
Borneplatz/Stoltzestrale T-2
Bornheim Mitte T-2
Breslauer StraRRe T-2
Briicken-/TextorstraRRe T-2
Buchrainplatz T-1
BurgstraRe T-2
Birostadt Niederrad T-2
Cassellastralle T-2
Daimlerstrale T-2
Dieselstralle T-2
Eissporthalle/Festplatz T-2
Ernst-May-Platz T-2
Ferdinand-Dirichs-Weg T-2/T-3
Festhalle/Messe T-2
FlaschenburgstralRe T-2/T-3
Frankensteiner Platz T-2
Frauenfriedenskirche T-2
FrauenhofstraRe T-4
FreiligrathstraRe T-2
Friedberger Platz T-2
Friedberger Warte T-2
Galluspark T-2
Galluswarte T-1
Gerauer Stralle T-2
Ginnheim T-1
Gravensteiner-Platz T-2
Glinthersburgpark T-2
Gustavsburgplatz T-2
Glterplatz T-2
Heinrich-Hoffmann-StraBe/Blutspendedienst T-2
Haardtwaldplatz T-2
Habsburger-/Wittelsbacherallee T-2
HafenstraRe?® T-4
Harthweg T-2/T-3
Hartmann-lbach-StraRe T-4
Hauptbahnhof T-1
Hauptbahnhof Stidseite?® T-4
Hauptbahnhof/Miinchener StraRe T-2
Heilbronner StraRe?® T-4

23 Die Haltestelle wird von StraBenbahnen nur im Rahmen betrieblich notwendiger Fahrten bedient.
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Haltestelle Kategorie
Heister-/Seehofstralle T-2
Hessendenkmal T-2
HohenstaufenstraRe T-2
Hospital zum HI. Geist T-2
Hugo-Junkers-Stralle T-2
Hugo-Junkers-StraRe/Schleife T-2
Jagerallee T-2
Johanna-Tesch-Platz?° T-4
Juliusstralle T-2
Karmeliterkloster T-2
Kiesschneise T-4
Konstablerwache T-1
Kriegkstralle T-4
Kuhwaldstralle T-2
Leonardo-da-Vinci-Allee T-2/7T-3
Lettigkautweg T-2
Linnegraben T-2
Lokalbahnhof T-2
Lokalbahnhof/TextorstralRe T-2
Louisa Bahnhof T-2
Ludwig-Erhard-Anlage T-2
LuthmerstraBe T-2
Mainkur Bahnhof T-2
Markus-Krankenhaus T-2
MelibocusstraRBe T-2
MonchhofstraRe T-2
Muihlberg T-2
Minzenberger StraRe T-2
Nauheimer StraRe T-2
Neu-Isenburg Stadtgrenze T-1
Nibelungenplatz T-2
Nied Kirche T-2
Niederrad Bahnhof T-2
Niederrader LandstralRe T-2
Oberforsthaus T-2/T-3
Oberschweinstiege T-4
OdenwaldstraBe T-2/T-3
Offenbach Stadtgrenze T-2
Oppenheimer Landstralle T-2
Ordnungsamt T-2
Ostbahnhof/HonsellstralRe T-2
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Haltestelle Kategorie
Ostbahnhof/SonnemannstraRe T-2
OstendstraRe T-1
Osthafenplatz T-2
Otto-Hahn-Platz T-2
Pforzheimer StraRe?® T-4
Platz der Republik T-1
Rebstockbad T-2
Rebstdcker StraRe T-1
Rennbahn T-2
RheinlandstralRe T-2
Riederhofe T-2
RohrbachstraRe/Friedberger LandstralRe T-2
Rdémer/Paulskirche T-2
Rothschildallee T-2
Saalburg-/Wittelsbacherallee T-2
SchieRhuttenstralRe T-2
Schwalbacher Strale T-1
SchwanthalerstraRe T-2
SchwarzwaldstralRe T-2/7T-3
Schwedlerstralle T-2
Schweizer StraBe/Mérfelder LandstralRe T-2
Schweizer-/GartenstralRe T-2
Speyerer Stralle T-2
Stadion StralRenbahn T-1
Stresemannallee/Mérfelder LandstralRe T-2
Stresemannallee T-2
Stresemannallee/GartenstralRe T-2
Sudbahnhof T-1
Sudbahnhof/Schweizer StraRRe T-4
TillystraRe T-2/T-3
TriftstraRe T-2
Universitatsklinikum T-1
VarrentrappstraRe T-1
VogelweidstralRe T-2
Waldau T-2
Waldfriedhof Goldstein T-2
WaldschmidtstraRRe T-2
WaldschulstralRe T-2
Walter-Kolb-Siedlung T-4
Wasserpark T-4
Weser-/Miinchener Stralle T-2
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Haltestelle Kategorie
Wickerer StraRe T-2
Wiener StraRe T-2/T7-3
Willy-Brandt-Platz T-1
Zobelstralle T-2

Zoo T-2
ZuckschwerdtstralRe T-1
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6.2. Verkniipfung der Verkehrstrager

6.2.1. Ausgangslage

Intermodale Infrastruktur: Park-and-Ride

Tabelle 20: Park-and-Ride-Pldtze in Frankfurt am Main

mind.
»Vollauslastung”

P+R-Platz Stellplatze Auslastung OV-Angebot kostenpflichtig
Nieder-Eschbach 39 Vollauslastung Stadtbahn nein
Kalbach 376 Uberlastung Stadtbahn nein
Preungesheim 112 hohe Auslastung Stadtbahn nein
Borsigallee 901 Uberlastung Stadtbahn ja
(Parkhaus)
Neu-Isenburg 203 Uberlastung StraBenbahn nein
Sindlingen 25 Uberlastung S-Bahn nein
Hochst 43 keine Daten RB/S-Bahn nein
Hoéchst Farbwerke 82 Vollauslastung S-Bahn ja
Frankfurt West 90 Vollauslastung RB/S-Bahn ja
Breitenbach- 71 Vollauslastung Stadtbahn nein
briicke
HeerstraRe 110 mittlere Stadtbahn nein
Auslastung
U-Bahnhof 17 hohe Auslastung Stadtbahn nein
Heddernheim
Stadion 80 Uberlastung RB/S-Bahn nein
Summe: 2.149 durchschnittlich

Quelle: www.mainziel.de
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6.3. Beschleunigung

6.3.1. Bestandsanalyse und Geschwindigkeit im OV

Tabelle 21: Infrastruktur zur OPNV-Beschleunigung in Frankfurt am Main

Strecke

Haltestelle

Knotenpunkt

U-Bahn

Besonderer Bahnkérper

Hochbahnsteig

Bevorrechtigung an LSA

B e

—

Stralenbahn

Besonderer Bahnkérper

Bevorrechtigung an LSA

iy

L
g™

Bus

Bussonderfahrstreifen (Busspur) in
Mittellage

Buskap in HauptverkehrsstralRe mit
direkter An- und Abfahrbarkeit

LSA mit Bevorrechtigung in

Kombination mit Busschleuse
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Tabelle 22: Konflikte und Handlungsansitze im OPNV

Stralenbahn

Strecke

Frankfurt am Main, Friedberger
LandstrafSe

Konflikt:

straBenbilindiger Bahnkorper
(Behinderungen durch
rickstauende Fahrzeuge)

Handlungsansatz:

besonderer Bahnkdrper in
Mittellage mit jeweils einer MIV-
Fahrspur (Abgrenzung mit
Bordstein, im Storfall fur
Rettungsfahrzeuge usw.
tiberfahrbar)

Frankfurt am Main, Miinchener
Strafle

Konflikt:

straBenbiindiger Bahnkorper
(Behinderungen durch
rickstauende und/oder an
Knotenpunkten abbiegende
Fahrzeuge und/oder
Behinderungen durch
wendende Fahrzeuge)

Kassel, Leipziger StrafSe

Handlungsansatz:
,Dynamische Stralenraumfrei-
gabe” (MIV wird nach Anmel-
dung der ankommenden
StralRenbahn durch Signali-
sierung am Beginn des Strecken-
abschnittes zuriickgehalten,
StraRenbahn befahrt als Pulk-
fuhrer storungsfrei den
Abschnitt) sowie
BegleitmaRnahmen, wie
Einordnung von kurzen
Linksabbiegerspuren zwischen
den Gleisen

Frankfurt am Main, Schweizer
Strafse

Konflikt:

straBenbiindiger Bahnkdrper
(Behinderungen durch ein-/
ausparkende Fahrzeuge sowie
durch Park- und Ladeverkehr)

Handlungsansatz:

Gliederung des StraBenraums
mit straRenbiindigem
Bahnkorper in Mittellage:
Fahrbahnaufteilung mit baulich
ausgebildeten Parkstanden und
Ladezonen sowie Anordnung
von Radfahrstreifen

Haltestelle

Frankfurt am Main, Haltestelle
Frauenfriedenskirche

Konflikt:

Fahrbahnhaltestelle ohne
Zeitinsel-LSA, langere Wege
fiir Fahrgaste zur StraBenbahn
(langere
Fahrgastwechselzeiten),
Behinderungen durch MIV

Frankfurt am Main, Haltestelle
RohrbachstrafSe / Friedberger
Landstrafle

Handlungsansatz:

bauliche Ausbildung der
Haltestelle, z. B. als
liberfahrbares Haltestellenkap
mit Zeitinsel
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Frankfurt am Main, Haltestelle
Friedberger Platz

Konflikt:

Fahrbahnhaltestelle direkt am
Knotenpunkt, langere Wege
fiir Fahrgaste zur StraBenbahn
(langere Fahrgastwechsel-
zeiten); haltende Fahrzeuge
vor Knotenpunkt (Haltestelle
dadurch fiir StraBenbahn nicht
optimal anfahrbar)

Handlungsansatz:
liberfahrbares Haltestellenkap,
Zeitinsel koordiniert mit
Knotenpunkt-LSA, StraBenbahn
kann Haltestelle storungsfrei
anfahren

Frankfurt am Main, Haltestelle
BurgstrafSe

Konflikt:

nicht niederflurgerecht ausge-
baute Haltestelle, Haltestellen-
bereiche/Bahnsteige sehr
schmal (Folge: langere Fahr-
gastwechselzeiten), vorhan-
dener StraBenraum ldsst beid-
seitigen Ausbau von Seiten-
bahnsteigen o. A. nicht zu

It

Dresden, Haltestelle
Altpieschen Elbcenter

Handlungsansatz:

in engem StraRenraum:
Ausbildung der Haltestelle
einseitig als Fahrbahnrand-
haltestelle/Kaphaltestelle,
gegentberliegende Seite als
liberfahrbares Haltestellenkap

Knotenpunkt

Frankfurt am Main, Platz der
Republik

Konflikt:

Riickstaus der StraRenbahnen
an hochbelastetem
Knotenpunkt, LSA-
Phasenablauf furr Straenbahn
nicht koordiniert

Kassel, Obere Kénigsstrafie /
FlinffensterstrafSe (Ein- und
Ausfahrt Fufsgdngerzone)

Handlungsansatz:

koordinierte Vorrangschaltung
an LSA

(LSA erkennt alle ankommenden
OPNV-Fahrzeuge und steuert
Phasenfolge entsprechend)

Bus

Frankfurt am Main,
Elisabethenstrafe

Konflikt:

Pulkbildung auf Busspur in
Folge nicht optimaler
Bevorrechtigung an vorherigen
LSA-geregelten
Knotenpunkten

Médnchengladbach,

Handlungsansatz:
Vorrangschaltung an vorherigen
LSA-geregelten Knotenpunkten

Frankfurt am Main,
Paradiesgasse

Konflikt:
illegales Halten und Parken auf
Busspur (Seitenlage)

Rathenaustrafle

A

Miinchen, GoethestrafSe

Handlungsansatz:
Anordnung der Busspuren in
Mittellage
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Frankfurt am Main, Bergen
Marktstrafle

Konflikt:
Behinderungen bei
Begegnungsfallen mit Lkw

oder Bus bzw. durch Ein- und

Ausparkvorgange bei enger
Fahrbahn

Handlungsansatz:

Gliederung des StraRenraums:
Abmarkierung oder bauliche
Ausbildung von Parkstanden
sowie (bei ausreichender Breite)
Anordnung von Schutzstreifen

Frankfurt am Main, Bergen,

Konflikt:

Engstelle mit alternierendem

Einrichtungsverkehr
(Gegenverkehr muss
stadteinwarts warten)

Handlungsansatz:
Engstellensignalisierung
(,,Dunkel-Rot-Ampel” oder LSA,
Abfangen des MIV in der
Gegenrichtung nach Anmeldung
durch Bus)

Marktstrafle

Frankfurt am Main, Unterlindau

Konflikt:
Rechts-vor-Links-Regelung
(unstetige Fahrt flr Bus,
Abbremsen und Anfahren)

Handlungsansatz:
Vorfahrtsregelung mit Zeichen
301 StVO (,Vorfahrt*)

Haltestelle

Frankfurt am Main, Haltestelle
Altkénigstrafse

Konflikt:

zu kurze
Fahrbahnrandhaltestelle
und/oder Falschparken im
Haltestellenbereich
(Haltestelle nicht optimal
anfahrbar)

Frankfurt am Main, Haltestelle
Riedberg

Handlungsansatz:
Ausbau der Haltestelle als
Buskap

A0

Frankfurt am Main, Haltestelle
Hofheimer Strafse

Konflikt:

schmale Aufstellflache an
Haltestelle

(Folge: langere
Fahrgastwechselzeiten bei

hohem Fahrgastaufkommen)

Frankfurt am Main, Haltestelle
Eltviller Strafse

Handlungsansatz:
Ausbau der Haltestelle als
Buskap
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Frankfurt am Main, Haltestelle
Schwarzwaldstrafse

Konflikt:

Haltestelle bedingt durch
illegales Parken nicht
anfahrbar, langere Wege flr
Fahrgaste zum Bus (Folge:
langere Fahrgast-
wechselzeiten)

Leipzig, Haltestelle
Landsberger Strafie /
M.-Liebermann-Strafse

Handlungsansatz:
auffallige Markierung des
Haltestellenbereiches

Knotenpunkt

Frankfurt am Main,

Konflikt:

keine Vorrangschaltung an LSA
(im Bild: vorderer Bus der Linie
36 konnte Knoten Uberfahren,
zweiter Bus der Linie 30 muss
wegen Rotphase warten)

Handlungsansatz:

koordinierte Vorrangschaltung
an LSA (LSA erkennt alle
ankommenden OPNV-Fahrzeuge
und steuert Phasenfolge
entsprechend)

Affentorplatz

Frankfurt am Main,
Holzhausenstrafle / Hansaallee

Konflikt:

Wartezeiten an nicht-
signalisierten Knotenpunkt
beim Einbiegen aus der
Nebenstrale und/oder
unubersichtlicher
Knotenpunkt, Busfahrer muss
verschiedene querende
Verkehrsarten beachten

Miinchen, Tegernseer
Landstrafle / Spixstrafse

Handlungsansatz:
Abfangsignalisierung in der
HauptverkehrsstraRe; Bus kann
nahezu verlustzeitfrei einbiegen

Frankfurt am Main,
Eschersheimer Landstrafie /

Konflikt:

Bus steht nach Bedienung der
Haltestelle am direkt nach-
folgenden Knoten und muss
auf GRUN warten, wartende
Fahrzeuge vor Bus am Knoten-
punkt (Haltestelle ca. 25 m
von Knotenpunkt

Kassel, Haltestelle

Handlungsansatz:

Einrichtung einer Busschleuse
(OPNV-Signalisierung),
Zuordnung der Haltestelle direkt
zum Knotenpunkt (auf Busspur
oder als Busbucht); Bus kann
direkt nach der
Haltestellenbedienung den

Frankfurt am Main, Haltestelle
Weidenbornstrafse

Bus steht im Riickstau des LSA-
geregelten Knotenpunkt und
kann Haltestelle nicht direkt
bedienen (Haltestelle ca. 30 m
von Knotenpunkt entfernt)

Miinster, Haltestelle
Inselbogen /
Sparkassenzentrale

zuriickgesetzt) Hauptbahnhof Knotenpunkt stérungsfrei
Holzhausenstrafie befahren und Abbiegen
Konflikt: Handlungsansatz:

Busschleuse mit Fahrstreifen-
wechsel an Haltestelle (ca. 30 m
vor Knotenpunkt), Abfangsigna-
lisierung halt MIV zuriick und
sichert storungsfreie Befahrung
des Knotenpunktes nach der
Haltestellenbedienung (ggf. in
Verbindung mit Busspur in der
Zufahrt zur Haltestelle)
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6.3.3. Standards, MalRnahmen und Planungsabsichten

Fir die Bewertung der StralRenbahn- und Buslinien im Hinblick auf den spezifischen Handlungsbedarf
zur Beschleunigung wird eine Methodik unter Anwendung folgender Kriterien/Indikatoren vorgese-

hen3°:

e Fahrgastnachfrage der Linie (Kriterium , Nutzen/Betroffenheit”),

¢ Liniengeschwindigkeit (Kriterium , Qualitat“),

e Korrekturzuschlag fur erfolgte Anpassung der Fahrzeit in den davorliegenden finf Jahren,

e Zuschlag fur Produkt ,,Metrobus” (nur Bus).

Tabelle 23: Verfahren zur linienweisen Bewertung des Beschleunigungsbedarfes

Grenzwerte
Bewertungskriterium/ Punkte StraBenbahn Bus
Indikator ,Fahrgastnachfrage (Fahrgaste pro Tag)“
(Ermittlung mit Verkehrsmodell; Linienbeforderungsfalle)
3 Punkte >40.000 >7.500
2 Punkte > 25.000 >5.000
1 Punkt >10.000 >2.500
Indikator ,Liniengeschwindigkeit“
(Ermittlung mit Verkehrsmodell, Fahrplanstand 2018)
3 Punkte <15 km/h <15 km/h
2 Punkte 15 bis 19 km/h 15 bis 19 km/h
1 Punkt 19 bis < 22 km/h 19 bis < 22 km/h

(Fahrzeitzuschlag in % der Fahrzeit; Summe beide Fahrtrichtungen)

Korrekturzuschlag fiir erfolgte Anpassung der Fahrzeit in den davor liegenden fiinf Jahren

1,5 Punkte >5% >5%
1 Punkt 2,5-5% 2,5-5%
0,5 Punkte <2,5% <2,5%

Zuschlag fiir Produkt ,Metrobus*

1 Punkt

Aus den Punkten der Bewertung ergibt sich, getrennt nach StraRenbahn und Bus, die Reihung des

Handlungsbedarfes, d. h. ein ,,Punktewert” fiir den Nutzen einer Beschleunigung. Aufgrund abwei-

30

Die U-Bahn wird in diesem Bewertungsverfahren nicht betrachtet, da die U-Bahn-Linien in der Regel Uiber eigene be-

sondere (Tunnel) oder unabhangige Bahnkorper verfiigen und die Lichtsignalanlagen entlang der oberirdischen Stre-
cken bis auf wenige Ausnahmen bereits iber eine Vorrangschaltung verfiigen.
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chender Grenzwerte beim Indikator ,Fahrgastnachfrage” sowie des Zuschlags ,,Metrobus” nur beim
Bus sind die ermittelten Prioritaten fiir StraBenbahn und Bus isoliert voneinander zu betrachten.

Fiir die Prioritatenbildung der OPNV-Beschleunigung werden drei Stufen vorgesehen:
e 1. Prioritat: mindestens 4 Punkte
e 2. Prioritat: 3 bis 3,5 Punkte

e 3. Prioritat: weniger als 3 Punkte.

Tabelle 24: Bewertung der Linien im Hinblick auf den Beschleunigungsbedarf - StraBenbahn (Fahr-
planstand 2018)

Linie Bewertung nach Indikatoren (Punkte)
Indikator Indikator Korrekturzuschlag Gesamt Prioritatsstufe
,Linien- ,Fahrgast- ,Erfolgte Anpassung der
geschwindigkeit” nachfrage” Fahrzeit in den davor
liegenden 5 Jahren”
12 2 2 +0,5 4,5 1
11 1 3 4 1
16 2 2 4 1
21 1 2 +0,5 3,5 2
14 2 1 3 2
18 2 1 3 2
15 2 0 2 3
17 0 1 1 3
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Tabelle 25: Bewertung der Linien im Hinblick auf den Beschleunigungsbedarf — Bus (1. Prioritat)

Linie Bewertung nach Indikatoren (Punkte)
Indikator Indikator Korrekturzuschlag Zuschlag Produkt Gesamt
HLlinien- ,Fahrgast- ,Erfolgte Anpassung der »Metrobus"
geschwindigkeit” nachfrage” Fahrzeit in den davor
liegenden 5 Jahren”
34 2 3 1,5 1 7,5
55 2 3 1,5 1 7,5
36 3 3 1 7
29 2 3 1,5 6,5
30 2 3 1 6
51 2 3 1 6
32 2 3 1 6
43 2 3 1 6
60 2 3 1 6
50 2 3 5
59 2 3 5
72 2 2 1 5
38 2 2 0,5 4,5
6.4. Fahrzeuge
6.4.3. Standards, MalRnahmen und Planungsabsichten

Tabelle 26: Standards Fahrzeugausstattung

U-Bahn und StraBenbahn

Allgemeine Anforderungen an die Fahrzeuge

Zweirichtungsfahrzeuge und Mittelwagen (auch in Kombination)

Moglichkeit der Zugbildung flr den Linienbetrieb
StraRenbahn: mind. 70% Niederfluranteil
(manuell) ausklappbare Rampe fiir Rollstiihle an den zugeordneten Tilren des Rollstuhlstellplatzes (nur

bei StraRenbahn)

Leitstellenfahigkeit (ITCS)
Erkennbarkeit der Fahrzeuge als Frankfurter Linienverkehr (Grundgestaltung einfarbig in Subaru Vista

Blue 41)
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¢ mind. drei Doppeltiren davon mind. zwei gegeniiberliegend

Innenausstattung

¢ mind. 170 Gesamtplatze (Stehplatze bei 0,25 m?/Person), davon mind. 48 Sitzplitze (ohne Klappsitze)

¢ Innenraum hell, freundlich und kontrastreich

e rutschfester, einfach zu reinigender Bodenbelag

e ausreichender Sitzabstand, Sitze mit Stoffauflage (Flachpolster), keine seitlichen Sitz-begrenzungen
(Rohrbugel)

e Haltemoglichkeiten (senkrechte und waagerechte Haltestangen (waagerechte mit Halteschlaufen) tiber
die gesamte Fahrzeuglange (moglichst auf beiden Seiten des Mittelganges)

e ausreichende Beleuchtung (auch in den Tirbereichen)

e ausreichende Belliftung und Ausstattung mit Klimaanlage

e Ausstattung mit Videokameras inkl. Recorder fiir Videoaufzeichnungen

e  Ausstattung mit Alarmsprechanlagen (Sprechstellen) an allen Tiren

e ausreichend groBe Abfallbehalter im Turbereich, moglichst flussigkeitsdicht

e grolziigige Sondernutzungsflachen in Tlirndhe in ausreichender GréRe und Anzahl

e  Option: Gerate fir elektronisches Ticketing und automatische Fahrgastzdhlsysteme

Umweltrelevante Vorgaben

e niedriger Energieverbrauch, Nutzung der Moglichkeiten durch Riickspeisung ins Netz
* moglichst niedrige Innen- und AulRengerdusche

Fahrgastinformation

e (iber die gesamte Fahrzeuglange von allen Sitzplatzen gut lesbare Innenanzeigen (TFT-Farbdisplays, ggf.
LED)

e automatische Haltestellen- und Umsteigeansage

e Moglichkeit der direkten Fahrgastinformation durch Fahrpersonal oder Betriebsleitstelle

e Liniennetzpldne und weitere Fahrgastinformationen

¢ Dynamische Linienverlaufsanzeige oder Linienverlaufsplane (mind. Anzeige von Folgehaltestellen)

e weille Frontanzeigen mit Liniennummer und Fahrziel (bei elektronischer Anzeige der Kursnummer sind
mogliche Verwechselungen mit der Liniennummer zu vermeiden)

e weille Seitenanzeigen mit Liniennummer und Fahrziel

e AuBenlautsprecher

e  parametrierbare optische und akustische Anzeige der TirschlieBung

e die Fahrgastinformation am Fahrzeug darf in keiner Weise beeintrachtigt (z. B. im Rahmen der Werbe-
flachenvermarktung) sein

AuBlengestaltung der Fahrzeuge
e  Fremdwerbung ist grundsatzlich zuldssig, ausreichende Durchsichtigkeit der Scheiben und mdglichst
keine Werbebeklebung im Bereich der Platze fiir Mobilitdtseingeschrankte und der Sondernutzungsfla-
chen, Fahrzeugfront einfarbig in Subaru Vista Blue 41

Sauberkeit und Schadensfreiheit

¢ regelmaRige Reinigung, Fahrzeuge werden innen und auBer sauber gehalten (ansehnlicher und ge-
pflegter Eindruck)
¢ regelmaRige Kontrolle; schnellstmogliche Beseitigung von Schaden und technischen Defekten
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Bus (fir Midi- und Kleinbusse gelten ggf. modifizierte Anforderungen, die im Rahmen der Vergabeverfahren zu
prazisieren sind)

Allgemeine Anforderungen an die Fahrzeuge

e Niederflurtechnik mit stufenfreien Gang zwischen allen Tiren (aulRer bei Kleinbussen)

e ausreichende Motorisierung

e mind. drei Turen fir den Fahrgastwechsel, Doppeltiiren

¢ Kneeling (Absenkung mind. auf Einstieghthe von 270 mm, Gber Boden)

e (manuell) ausklappbare Rampe fiir Rollstiihle im Bereich des zugeordneten Rollstuhlstellplatzes

e Erkennbarkeit der Fahrzeuge als Frankfurter Linienverkehr (Grundgestaltung einfarbig in Subaru Vista
Blue 41)

Innenausstattung

e Standardlinienbus: mind. 60 Pldtze, davon mind. 32 Sitzplatze (Bei Fahrzeugen mit alternativen An-
triebstechnologien kénnen die Kapazitatsvorgaben in Abstimmung mit traffiQ reduziert werden.)

e Gelenkbus: mind. 90 Platze, davon mind. 47 Sitzplatze (Bei Fahrzeugen mit alternativen Antriebstech-
nologien kdnnen die Kapazitdtsvorgaben in Abstimmung mit traffiQ reduziert werden.)

¢ Innenraum hell, freundlich und kontrastreich

e rutschfester, einfach zu reinigender Bodenbelag

e Einzelsitze, ausreichender Sitzabstand, Sitze mit Stoffauflage (Flachpolster)

¢ Haltemoglichkeiten (senkrechte und waagerechte Haltestangen, waagerechte mit Halteschlaufen),
Uber die gesamte Fahrzeuglange

e Haltewunschtasten an jeder senkrechten Haltestange

e ausreichende Beleuchtung (auch in Tlrbereichen)

e ausreichende Belliftung und Ausstattung mit Klimaanlage

e  Ausstattung mit Videokameras inkl. Recorder fir Videoaufzeichnungen

e ausreichend groRRe Abfallbehalter (im Tiirbereich), moglichst fliissigkeitsdicht

e Sondernutzungsflache gegeniiber der zweiten Tir und stufenfreie Zuganglichkeit vom Mittelgang

e Gelenkbus: Sondernutzungsflache gegeniiber der dritten Tir

e  Ausstattung mit Busdruckern (Fahrscheinverkauf)

¢ Sicherheitstrennscheibe (bei Kleinbussen optional in Abhadngigkeit von der Fahrzeugbauweise)

e  Option: Geréte fiir elektronisches Ticketing und automatische Fahrgastzdhlsysteme

Umweltrelevante Vorgaben

e aktuell giiltige hochste EURO-Abgasnorm oder alternative Antriebsform
e kein Auspuff oben am Fahrzeug
e moglichst niedrige Innen- und AulRengerdusche

Fahrgastinformation

e (Uber die gesamte Fahrzeugldnge von allen Sitzplatzen gut lesbare Innenanzeigen (TFT-Farbdisplays, ggf.
LED)

e automatische Haltestellen- und Umsteigeansage

e Moglichkeit der direkten Fahrgastinformation durch Fahrpersonal, Betriebsleitstelle oder automatisier-
te Ansagen bei geplanten und ungeplanten MaBnahmen

e Einbindung von weitern aktuellen optischen Informationen (u.a. Anschlussinformationen, Adhoc-
Storfallinformationen, Baustelleninformationen)
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¢ Liniennetzpldne und weitere Fahrgastinformationen

¢ Dynamische Linienverlaufsanzeige (mind. Anzeige von Folgehaltestellen)

e weille Frontanzeigen mit Liniennummer und Fahrziel (bei elektronischer Anzeige der Kursnummer sind
mogliche Verwechselungen mit der Liniennummer zu vermeiden)

e weille Seitenanzeigen (Einstiegseite) mit Liniennummer und Fahrziel

e weille Anzeige der Liniennummer am Heck und an der Fahrerseite der Fahrzeuge

e AuBenlautsprecher

e die Fahrgastinformation am Fahrzeug darf in keiner Weise (z.B. im Rahmen der Werbeflachenvermark-
tung) beeintrachtigt sein

AuBengestaltung der Fahrzeuge
e Fremdwerbung ist grundsatzlich zuldssig, moéglichst ausreichende Durchsichtigkeit der Scheiben und

keine Werbebeklebung im Bereich der Platze fur Mobilitdtseingeschrankte und der Sondernutzungsfla-
chen

Sauberkeit und Schadensfreiheit
* regelmaRige Reinigung, Fahrzeuge werden innen und auRer sauber gehalten (ansehnlicher und ge-
pflegter Eindruck)
* regelmaRige Kontrolle; schnellstmogliche Beseitigung von Schaden und technischen Defekten

Weitere detaillierte Vorgaben
traffiQ fertigt im Rahmen des Vergabeverfahrens einen umfangreichen Anforderungskatalog an die mit allen
technischen Details. Diese ,Anforderungen an die Fahrzeuge” umfasst folgende (Unter-) Punkte:
e technische Vorgaben (Bestuhlungskonzept, Tiren, Durchgangshéhen usw.)
e Vorgaben zum Energieverbrauch und zu Umweltauswirkungen (Abgasstandards, Gerduschemissionen
usw.)
e Vorgaben zur Fahrgastinformation, zum Komfort und Service (bes. Fahrgastinformationen im und am
Fahrzeug)
e  betriebliche Anforderungen (bes. Kommunikation zur betrieblichen und zur zentralen Leistelle)
e  Bestimmungen zur AuRengestaltung der Fahrzeuge
e  Bestimmungen zur Werbung im und am Fahrzeug
e Vorgaben zur Sauberkeit
e Vorgaben zur Schadensfreiheit
e  Beschreibung der technischen Rahmenbedingungen und der technischem Komponenten (bes. die im
Bus erforderlichen technischen Voraussetzungen zur notwendigen Intergration in die Leit- und
Informationssysteme, Beschreibung der von traffiQ bereitgestellten technischen Fahrzeugausriistung
e Umgang mit neuen Techniken, wahrend der Vertragslaufzeit eines Busbiindels
e Beschreibung der Sicherheitsstandards
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6.5. Innovationen

6.5.2. Autonome Verkehre (Bus)

Autonomer Testbetrieb am Mainufer

Wahrend der Sperrung des nordlichen Mainufers diente der Abschnitt zwischen der ,,Untermainbri-
cke” und der StralRe ,,Zum Pfarrturm* als Teststrecke fiir autonome Kleinbusse. Mit diesem Projekt
wurden erste Erfahrungen im Zusammenhang mit dem Betrieb autonomer Fahrzeuge gesammelt
Neben dem Erfahrungsgewinn in Bezug auf den Betrieb und den damit zusammenhadngenden Fakto-
ren, wurde das Projekt zur Sensibilisierung der Bevolkerung fir das innovative Verkehrsmittel ge-
nutzt. Mit dem Testbetrieb kamen die Birgerinnen und Birger frihzeitig mit autonomen Fahrzeugen
in Kontakt. Auf diese Weise konnte die Akzeptanz fiir mogliche anschlieende Einsatze im Linienver-

kehr geschaffen werden. Daflir wurde das Projekt von Beginn an wissenschaftlich begleitet und die
Daten ausgewertet.

Abbildung 2: Teststrecke des autonomen Betriebs
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Quelle: eigene Bearbeitung nach Stadtvermessungsamt Frankfurt am Main (Stand 04.2019), Hessische Verwaltung fir Bo-
denmanagement und Geoinformation, Vermessungsamt Offenbach am Main
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7. Barrierefreiheit im OPNV

7.4. Standards, MaBnahmen und Planungsabsichten

Anforderungen an die U-Bahn-Stationen
Fiir alle U-Bahn-Stationen werden folgende Anforderungen definiert:

¢ niveaugleicher Ein- und Ausstieg (Reststufe/Restspalte <5 cm) an allen Tiren (bei Stationen, die
alternativlos nur in Gleisbégen einrichtbar sind, gelten Ausnahmen hinsichtlich des Restspaltes)

* mindestens zwei Zugange

¢ Sicherstellung des Halts an einer (fiir den Fahrgast erkennbaren) markierten Stelle; Markierung
auf dem Bahnsteig zur Visualisierung des Haltebereiches einer Fahrzeugtiir mit niveaugleichem
Einstieg und Sondernutzungsflache im Fahrzeug

e taktil und visuell kontrastierende Leitsysteme (Bodenindikatoren)

o Auffindestreifen an den Zu- und Abgangen (aus Noppen, mind. 60 cm breit, tiber die ge-
samte Breite des Gehsteigs bis zu den Lauf- und Fahrtreppen sowie den Aufzligen)

o Leitsysteme in den Zwischengeschossen (Rippen 30 cm breit, Abzweigfelder aus Noppen
90 x 90 cm)

o Aufmerksamkeitsfelder/-streifen vor/nach der ersten/letzten Treppenstufe (Noppen
mind. 60 cm Tiefe, vorzugsweise 90 cm Tiefe in gesamter Breite)

o Einstiegsfeld (90 x 180 cm Rippenfeld, Rippen parallel zur Einstiegkante)3!
o Leitstreifen (Rippen, 30 cm breit, gesamte Lange der Haltestellenkante)

o Abzweigfeld (Noppen, 90 x 90 cm) und Leitstreifen (Rippen, 30 cm breit) rechtwinklig
vom haltestellenkanten-parallelen Leitstreifen zur Wegweisung zu Notruf-Info-Saulen,
akustischer Fahrgastinformation, Aufziigen und Treppen

e 3,00 m Mindesttiefe der Aufstellflache bei Mittelbahnsteigen bzw. 2,00 m bei Seitenbahnsteigen
(Bahnsteigbreite bzw. Haltestellentiefe); Durchgangsbreiten mind. 1,50 m, Mindestdurchgangs-
breite an Hindernissen von 0,90 m

e ausreichende Bewegungsraume fiir Personen mit Rollstuhl (insbesondere fiir 360°-Wende im
Bereich der Tir an der fahrzeugseitigen Sondernutzungsflache mit mind. 1,50 x 1,50 m)

e Belage der Bahnsteigkanten in rutschfester Ausfiihrung (Anwendung spezieller Bordsteine)
¢ visuell und taktil erkennbare Bahnsteigkanten

e kontrastierende Markierung von Stufenkanten, Einbauten und Mdoblierung

31 Lage des Feldes im Haltebereich eines Ein-Wagen-Zuges; fiir geh- und sehbehinderte Menschen

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult
— Ingenieurbiro Helmert
101



Barrierefreiheit im OPNV traff@

e akustische Fahrgastinformation tiber Lautsprecher sowie Sprachausgabe (ber ,Info-Knopf“3?
¢ visuelle DFI (im Bereich des Einstiegsfeldes)
e kontrastreiche Darstellung der Stationsnamen

¢ Dbeleuchtete Fahrgastinformationsvitrinen; freie Zuganglichkeit der Fahrgastinformationstrager
(keine Anordnung hinter Sitzen usw.)

e Ausstattungselemente, insbesondere Notruf-Info-Sdule und Fahrscheinautomat: Anordnung in
zentraler Lage und aus allen Richtungen sichtbar, Bedienelemente kontrastreich und mit taktiler
(erhabener) Schrift

¢ Rutschfeste Bodenbeldge.

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Anforderungen sind bei unterirdischen bzw. nicht auf StraRen-
niveau befindlichen U-Bahn-Stationen, soweit relevant und bautechnisch realisierbar, folgende An-
forderungen zu beriicksichtigen:

e anden Zugdngen im Regelfall zwei Fahrtreppen in getrennter Fahrtrichtung, an Zugdngen mit
einer Fahrtreppe ist diese im Wechselbetrieb (aufwarts/abwarts) auszustatten

e Aufziige freistehend und transparente Ausbildung sowie moglichst durchgehende Fahrt zwischen
Bahnsteigebene und Oberflache, Durchladeaufzlige (zwei Tiren), Bedienelemente kontrastreich
und mit taktiler (erhabener) Schrift, mit Ansage

e moglichst kontrastreiche Gestaltung des gesamten Stationsbereiches.

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten Anforderungen sind bei oberirdischen bzw. auf Strallenniveau
befindlichen U-Bahn-Stationen, soweit relevant und bautechnisch realisierbar, folgende Anforderun-
gen zu berlicksichtigen:

e anzustreben ist von beiden Seiten des Bahnsteiges ein stufenfreier Zugang (Rampe)

o akustische Fahrgastinformations-Anlage in der Wartehalle (soweit entsprechend der Haltestel-
lenkategorie vorgesehen); taktile Wegweisung mit Abzweigfeld (Noppen) und Leitstreifen (Rip-
pen) rechtwinklig vom haltestellenkanten-parallelen Leitstreifen

e Es gelten die Angaben der aktuellen Frankfurter Normalie — Barrierefreies Bauen fiir oberirische
Stadtbahn-Stationen (derzeit Stand von 2017).

32 Akustische DFI bisher nur bei oberirdischen Stationen vorhanden. Fir die Nutzung akustischer DFI (Bedarfsansagen) an
unterirdischen U-Bahn-Stationen soll eine geeignete technische Losung entwickelt werden (Nachristung oder Einbin-
dung von Smartphones).
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Anforderungen an die Bus- und StraRenbahn-Haltestellen
Folgende Standards sind fir eine ,barrierefreie Haltestelle” relevant:

e Bus-Haltestellen in der Regelausbildung als Buskap oder als Fahrbahnrandhaltestellen, Sicherstel-
lung einer bordsteinparallelen Anfahrbarkeit

e Strallenbahn-Haltestellen als Kaphaltestellen, als vom Kfz-Verkehr tGberfahrbare Haltestellenkaps
oder als Seiten-/Mittelbahnsteige3

e (iberfahrbare Haltestellenkaps bei der StraRenbahn grundsatzlich mit ,,Zeitinsel-LSA” sowohl fiir
den MIV als auch fiir den Fahrradverkehr oder mit baulicher Ausformung zur Vermeidung des
Vorbeifahrens von Fahrzeugen

e niveaugleicher Ein- und Ausstieg (Reststufe/Restspalte < 5 cm) an allen Tliren; StraRenbahn-
Haltestellen, die alternativlos nur in Gleisbdgen einrichtbar sind, erfordern Ausnahmen hinsicht-
lich des Restspaltes (ferner kdnnen im Einzelfall L6sungen mit partiellen Bahnsteig- oder Gehwe-
gerhohungen angewendet werden; Ausnahmen sind auch im Schiiler- oder Veranstaltungsver-
kehr und beim Nachtbus moglich)

¢ an Bus-Haltestellen Verwendung von Sonderborden (Héhe 22 cm?®), an gemeinsamen Bus-
/StraRenbahn-Haltestellen spezifische Kombibordsteine mit 20 / 24 cm H6he und an Stralen-
bahn-Haltestellen H6he von 24 cm

e Bus-Haltestellen mit Verstarkung des Fahrbahnaufbaus (halbstarre Decke) zur Vermeidung von
Spurrillen

o taktil und visuell kontrastierende Leitsysteme (Bodenindikatoren) nach der aktuellen ,Frankfur-
ter Normalie — Barrierefreies Bauen StraBenbahnhaltestelle” (derzeit Stand 2017) und dem aktu-
ellen Arbeitsplan ,Barrierefreiheit fir Frankfurt Arbeitsplan ASE 66.32“ (derzeit Stand 2015).

e unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten 2,50 m Mindesttiefe der Aufstellflache bzw. 1,50
m bei Bahnsteigen im Verkehrsraum offentlicher Straen; Durchgangsbreiten mind. 1,50 m, Min-
destdurchgangsbreite an Hindernissen von 0,90 m

e ausreichende Bewegungsraume fiir Personen mit Rollstuhl, insbesondere fiir 360°-Wende im
Bereich der zweiten Tir mit mind. 1,50 x 1,50 m unter Beachtung der Auskragung der Rampe

e Bahn- und Bussteigkanten in rutschfester Ausfiihrung (Anwendung spezieller Bordsteine)
e kontrastierende Markierung von Stufenkanten

e visuelle und akustische DFI

33 Hinweis: Busbuchten missen eine Lange von mindestens 88,70 m aufweisen, um einem Standardlinienbus eine paralle-
le, spaltarme Anfahrt an den Bordstein zu ermdglichen (Quelle: RASt 06, S. 103).

34 Unter dem Gesichtspunkt der Vereinheitlichung der Haltestellenformen sollen Mittelbahnsteige nur im Einzelfall zur
Anwendung kommen.

35 barrierefreier Altbestand und begriindete Ausnahmen mind. 18 cm; bei Fahrbahnrandhaltestellen héhendifferenzierter
Bordsteinverlauf 22 cm (1. und 2. Tir) und 16 cm (3. Tir im Einfahrbereich)
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e taktile Wegweisung mit Abzweigfeld (Noppen) und Leitstreifen (Rippen) rechtwinklig vom halte-
stellenkanten-parallelen Leitstreifen

¢ Beleuchtung der Haltestellen

e an nicht ausreichend beleuchteten Haltstellen nach Moglichkeit Beleuchtung der Fahrgastinfor-
mationsvitrinen

o freie Zuganglichkeit der Fahrgastinformationstrager (méglichst keine Anordnung hinter Sitzen
Usw.).

Anforderungen an die Fahrzeuge
Im Bereich der Fahrzeuge sind folgende Anforderungen zu erfillen (vgl. VDV 2012):

¢ maximale FuBbodenhthe 34 cm lber Fahrbahn ohne eine Absenkvorrichtung (Kneeling) beim
Bus zur Sicherstellung niveaugleicher Ein- und Ausstiege (bei Einsatz Kneeling Reststufe/Rest-
spalte <5 cm)

e Ausstattung der StraBenbahn-Fahrzeuge mit Klapprampe fir Rollstuhlfahrer/innen an Tiir 1 (an
beiden Seiten ab Fahrzeugtyp ,, T“); Ausstattung Bus mit Kneeling3® und Handklapprampe am bar-
rierefreien Einstieg®’

e StraRenbahn: mindestens 70 % Niederfluranteil

e Bus: 100 % Niederfluranteil —bei Kleinbussen sind Low-Entry-Fahrzeuge mit einem barrierefreien
Einstieg mit Klapprampe im Niederflurbereich zuldssig

e Mindestbreite an allen Tiren 1.300 mm — aul3er Kleinbus

e U-Bahn und StralRenbahn: mindestens vier Sondernutzungsflaichen pro Fahrzeug, bestehend je-
weils aus 1 x Aufstellflache mit Klappsitzen (z. B. fur Kinderwagen), 1 x Rollstuhlfahrerstellplatz;
mindestens mit den MaRen 900 mm x 1.760 mm mit Prallplatte/Riickenstitze fur Rollstiihle, Eig-
nung fiir die Mitnahme von E-Mobilen; Klappsitze (Grundstellung vertikal) quer zur Fahrtrichtung
maximal nur bei 50 % der Sondernutzungsflachen; Fensterschutzstange oberhalb der Fenster-
bristung im Bereich der Sondernutzungsflache

e Bus: Sondernutzungsflache mit absoluter Mindestflache von 900 mm x 2.000 mm mit integrier-
tem Rollstuhlfahrerstellplatz und Eignung fiir die Mitnahme von E-Mobilen mit den MaRen
750 mm x 1.300 mm — auRer Kleinbussen® — (mit zugeordnetem Sitz oder Stehlehne fiir Begleit-
person und gepolsterter Trennwand bzw. Anlehnplatte) mit niveaugleichem, kurzem Zugang zu
einer Tur; keine die Bewegungsfreiheit behindernde Haltestangen auf der Sondernutzungsflache

36 Absenkung FuRbodenhéhe auf mind. 270 mm Hoéhe liber Fahrbahnniveau; bei Bordsteinhdhe (Bussteigkante) von 180
mm verbleibende Reststufenhéhe von 90 mm.

37 Die Tragkraft von fahrzeugseitigen Einstiegshilfen sollten bei StraRenbahnen und Bussen im Hinblick auf die Zunahme
von Elektrorollstiihlen mind. 350 kg betragen (vgl. VDV 2012). Aus technischen Griinden ist bei Kleinbussen ein Verzicht
auf das Kneeling moglich.

38 Bei Kleinbussen wird die Sondernutzungsflache auf die MindestmaRe des Rollstuhlfahrerstellplatzes reduziert.
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e Bus: Anordnung der Sitzplatze fir Schwerbehinderte zwischen Tiir 1 und Tir 2, eindeutige Kenn-
zeichnung durch Scheibenpiktogramme und stufenfrei erreichbar

e StralRenbahn: alle Tiiren fir den Fahrgastwechsel im Niederflurbereich und mindestens zwei ge-
genlberliegende Doppeltiiren®

e Bus: mind. eine Tur fur den Fahrgastwechsel bei Kleinbussen, mind. zwei Tiiren bei Midibussen
und drei Turen bei Standardlinienbussen und Gelenkbussen im Niederflurbereich

e kontrastreiche und taktile Markierung/Gestaltung der Eingangsbereiche, Haltegriffe und
-stangen, Bedienelemente, Taster usw. mit (sukzessiver) Verwendung einer einheitlichen Signal-
farbe in und an allen Fahrzeugen (Gelb)

¢ kontrastreiche Markierung von Stufenkanten, Podesten und anderen im FuRbereich hervorste-
henden Einbauten

e kontrastreiche Kennzeichnung der Tiiren und der Taster von auBen (besondere Kennzeichnung
der Tlren mit niveaugleichem Zugang zur Sondernutzungsflache, z. B. mit Streifen oberhalb der
Tur u. a. durch GroRpiktogramme)

e Kennzeichnung der den Sondernutzungsflachen und Platzen fir Schwerbehinderte nachstgelege-
nen Tlren durch auffallige Piktogramme

¢ besondere Kennzeichnung der Tiiren mit Rampe (StraBenbahn und Bus) bzw. der Tiiren an den
Sondernutzungsflachen (U-Bahn) u. a. durch GroRpiktogramme (,,Kinderwagen®, ,Rollstuhl“ und
ggf. ,,E-Mobile”)

e ausreichende Durchsichtigkeit der Scheiben und mdoglichst keine Werbebeklebung im Bereich der
Platze fir Mobilitdatseingeschrankte und der Sondernutzungsflachen zur Gewahrleistung eines
unbeeintrachtigten Blickes aus dem Fahrzeug (barrierefreie Orientierung fiir Sehbehinderte)

e durchgdngige Haltemoglichkeiten im Fahrzeug mit ,Leitfunktion” kontrastreiche Farbgebung;
rutschfeste, einheitlich dicke Haltestangen in Gelb, im Tirbereich mit taktiler Auspragung, die
sich kontrastreich von ihrer Umgebung abgrenzen

¢ inden Tirbereichen Einstiegshilfen (keine Mittelstangen)

e Darreichung nutzungsrelevanter Fahrgastinformationen sowohl in visueller als auch in akusti-
scher oder taktiler Form (,,Zwei-Sinne-Prinzip*)

e Fahrtzielanzeige Innen und AulRen kontrastreich mit ausreichend groRen Schriften und leicht
erfassbar/verstandlich; moglichst AuRenanzeigen je Wagenteil und nicht durch Turen verdeckt;
Innenanzeigen je Wagenteil und von allen Fahrgastplatzen gut lesbar; bei der Darreichung von
Fahrgastinformationen tiber die Farbdisplays sind Animationen zu vermeiden

e akustische Fahrgastinformation (Ankiindigung der Haltestellenansage mit einem akustischen
Signal)

39 Hinweis: Der StraBenbahnwagentyp ,,R“ verfigt nicht Gber gegenlberliegende Doppeltiiren und sollte daher moglichst
nicht auf Strecken eingesetzt werden, auf denen Mittelbahnsteige vorhanden sind.
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e Aulenlautsprecher an StraRenbahnen und Bussen zur optionalen (tempordren) Fahrgastinforma-
tion an Haltestellen

e U-Bahn und StralRenbahn: Fahrgastsprechstelle in jedem Wagenteil

e Rufeinrichtungen (Tasten) fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste an den, den Sondernutzungs-
flachen nachstgelegenen Tiren sowie im Wageninneren im Bereich der Sondernutzungsflache
flr Haltewunsch (Tasten im Wageninneren), Offenhaltewunsch (Tasten auRen und innen) und fur
gef. notwendige besondere Hilfe, z. B. Betatigung der Klapprampe

e U-Bahn und StralRenbahn: moglichst Erreichbarkeit von Tasten und Notrufeinrichtungen auch fir
Rollstuhlfahrer/innen; Kleinwichsige und Kinder

e ausreichende, durchgingige Beleuchtung im Fahrzeug sowie Ausleuchten der Bereiche an den
Tdren.

Anforderungen an Fahrgastinformation und Serviceleistungen

Die barrierefreien Mobilitatsketten sind von barrierefreien Informationen zu begleiten. Die Bereit-
stellung barrierefreier Informationen bezieht sich grundsatzlich auf zwei Aspekte:

¢ |Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit der Infrastruktur

e Barrierefreie Informationen zum Mobilitdtsangebot (einschl. der barrierefreien Nutzbarkeit der
Infrastruktur).

Nutzungsrelevante Fahrgastinformationen sollen sowohl in visueller als auch in akustischer oder tak-
tiler Form dem Fahrgast bereitgestellt werden (,,Zwei-Sinne-Prinzip“). Dabei ist beziiglich der Reali-
sierung des ,,Zwei-Sinne-Prinzips” zu unterscheiden zwischen (vgl. VDV 2012):

e Alarm- und Warnsignalen sowie Informationen zu Notfalleinrichtungen und Rettungswege als

,Muss-Informationen”

¢ Informationen zur Entscheidungsvorbereitung ohne Riickfragemoglichkeit als ,,Soll-
Informationen”

¢ Unterstitzende Informationen mit Riickfragemaoglichkeit als ,,zu empfehlende Informationen.

Die Informationssysteme im OPNV sind im Stadtgebiet méglichst einheitlich zu gestalten; zu vermei-
den sind zusatzliche ,Barrieren” durch unterschiedliches Design der Leit- und Informationssysteme.

Fir Informationsdarstellungen sind nachfolgende Anforderungen zu beachten:
¢ Visuelle Informationen: kontrastreich, blendfrei, leicht lesbar (auch bei Dunkelheit), leicht ver-

standliche Sprache, moglichst keine Laufschriften und Vermeidung von Anglizismen

e Akustische Informationen: ausreichende, dynamisch anpassbare Lautstarke, leicht verstandliche
Sprache, Ankilindigungssignal, spezifische Lautstarke und differenzierbarer Sprachklang fiir au-
Rerordentliche Ansagen sowie keine Dialekte und Vermeidung von Anglizismen.
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7.5. Priorititenfestsetzung, MaBnahmen und Kostenschatzung

Tabelle 27: Bewertungsverfahren zur Prioritatenreihung der StraBenbahnhaltestellen zum barriere-
freien Ausbau

Kriterium Punkte Gewichtung
0 bis 100 0
100 bis 250 1
Anzahl Fahrgiste 250 bis 500 2 3
je Bahnsteig bzw. Position 500 bis 1.000 3
1.000 bis 2.500 4
>2.500 5
StraBenbahn/Bus 1
StraRenbahn/ 5
Umsteigemoglichkeiten StraRenbahn 1/6
StraRenbahn/U-Bahn 2
StraBenbahn/S-Bahn 2
18 cm 1
10 bis 15 cm 2
Einstiegshohe 1/6
5cm 3
Aktuelle Ocm >
Einstiegs- Bahnsteig 0
situation Fahrbahnrand 1
Haltestellenform | Fahrbahnmitte 3 1/6
besonders eng +2
Hindernisse +2
Einrichtungen in der Umgebung pro Einrichtung 1 (max. 5) 1/6
Zusatzliche Addition eigener, niedriger "
Bahnsteig
nicht barrierefrei +2
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Tabelle 28: Bewertungsverfahren zur Prioritatenreihung der Bushaltestellen zum barrierefreien
Ausbau

Kriterium Punkte Gewichtung

0 bis 50

50 bis 100

Anzahl Fahrgiste 100 bis 250

1/3
je Bussteig bzw. Position 250 bis 500 /

500 bis 1.000

>1.000

Bus/Bus

N | R[OSl W[N] FR]| O

Bus/StralRenbahn
Umsteigemoglichkeiten 1/6
Bus/U-Bahn

N

Bus/S-Bahn

N

10 bis 15 cm

Einstiegshohe 5cm 1/6

Ocm

Aktuelle Kap
Einstiegs- Busspur

| O| Ol U] W| KL

situation StraBenrand

Haltestellenform 1/6
Bucht 2

besonders eng +2

Hindernisse +2

Einrichtungen in der Umgebung pro Einrichtung 1 1/6

Zusatzliche Addition einzelne tiefbauliche "
Elemente vorhanden

nicht barrierefrei +2

Die Bewertung erfolgt nach Haltestellen (Kriterium ,,selber Name*“) grundsatzlich differenziert nach
Betriebszweigen und Richtungshaltestellen bzw. Bahnsteigen. Erreichen an einer Haltestelle die Rich-
tungshaltestellen bzw. Bahnsteige eine unterschiedliche Bewertung, gilt fir die Einordnung in die
Prioritatenliste immer die Richtungshaltestelle bzw. der Bahnsteig mit der héchsten Bewertung.
Grundsatzlich werden alle Haltestellenpositionen einer Haltestelle umgebaut.

Folgende Prioritdtsstufen wurden festgelegt:

e A:sehr hohe Prioritat
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e B: hohe Prioritat
e C: mittlere Prioritat

e D:geringe Prioritat

Abbildung 3: Prioritatsstufen

A
18+
Punkte

B
14-17
Punkte

C
10-13 Punkte

D
0-9 Punkte

StraBenbahn

A
14+
Punkte

B
9-13 Punkte

C
5-8 Punkte

D
0-4 Punkte

Bus

Die Zuordnung der Haltestellen zu den einzelnen Prioritatsstufen ist in Abbildung 15 und Abbildung

16 im Kartenteil dargestellt.

Tabelle 29: Liste der Bus-Haltestellen, die ggii. dem Stand am 30.06.2019 voraussichtlich bis

01.01.2022 zusatzlich barrierefrei ausgebaut sein werden

Haltestellenname

Richtungsposition

Altebornstralle

Zentgrafenschule

AltkonigstralRe

Westend

Anton-Burger-Weg

Goetheturm

Berkersheim Bahnhof

Sportanlage Harheim

Berkersheim Bahnhof (Ausstieg)

Berkersheim Bahnhof (Einstieg)

Bockenheimer Warte

Botanischer Garten (vorm. DitmarstraRe)

Botanischer Garten (vorm. DitmarstralRe)

Bockenheimer Warte

Budge-Stiftung (Lohrberg)

DraisbornstralRe

Budge-Stiftung (Lohrberg)

Vilbeler LandstralRe

Blrostadt Niederrad

Niederrad Bahnhof

Deutsche Nationalbibliothek

Richard-Wagner-Stralle

DraisbornstralRe

Budge-Stiftung (Lohrberg)

Draisbornstralie

Zentgrafenschule
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Haltestellenname

Richtungsposition

Engelsruhe

Burgunderweg

Engelthaler StralRe

Eckenheimer Friedhof

Eppsteiner Stralle

Mitscherlichplatz

Eschenheimer Tor

Bornwiesenweg

Eschweger Stralle

Hufeland-Haus

FalkstraRe

Bockenheimer Warte

Flughafen Terminal 1 (Fraport AG; nachrichtlich)

(gesamter Busbahnhof)

Flughafen Terminal 3 (Fraport AG; nachrichtlich)

(vorldufiger Busbf. am Flugsteig "G")

Flughafen Tor 33 (Fraport AG; nachrichtlich)

Elly-Beinhorn-Strale

Flughafen Tor 33 (Fraport AG; nachrichtlich)

Flughafen Tor 2

Gateway Gardens

Gateway Gardens Mitte

Gateway Gardens

Gateway Gardens Mitte

Gateway Gardens

Hugo-Eckener-Ring

Gateway Gardens

Stadion Osttribiine

Geiselwiesen

Hausen

Geiselwiesen

Pflanzlander

GroRe NelkenstraRe

Ellerfeld

GroRe NelkenstraRe

Industriehof

GrolRer Hasenpfad Sid

TucholskystraRRe

Giinthersburgallee

Nibelungenplatz

Giinthersburgallee

Richard-Wagner-Stralle

Gymnasium Rémerhof

Sportanlage Rebstock

Gymnasium Rémerhof (Doppelhaltestelle)

Romerhof

Gymnasium Westhausen

HeerstraRe

HabelstralRe

Heddernheim Kirche

Habsburger-/Wittelsbacherallee

Habsburgerallee

Habsburger-/Wittelsbacherallee

Hohenstralle

Habsburgerallee

Habsburger-/Wittelsbacherallee

Habsburgerallee

Ostbahnhof/Danziger Platz

Hafenmihlenweg

Mihlenwerke

Hafenmihlenweg

Staustufe Ost

HahnstralRe Haardtwaldplatz

HahnstraRe Heizkraftwerk Niederrad

Hainer Weg Hainer Weg (Einstieg)/Forsthaus GeiRfeld
Hauptbahnhof/KarlstraRe Francois-Mitterrand-Platz

Haus Nidda Bonameser Hainstralle

Haus Nidda Harheimer Weg

Hausen Geiselwiesen

Henriette-Flrth-Stralle

Martinskirchstralle

Heusingerstralle

Neumarkt

Heusingerstralle

Nidda Kampfbahn
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Haltestellenname

Richtungsposition

Hofheimer StraRe

Neu-Zeilsheim

Holbein-Schule

AchenbachstraRe

Holbein-Schule

Sudbahnhof

Homburger Hohl

Arztehaus Am Biigel

Homburger Hohl

Ben-Gurion-Ring Sid

Hufeland-Haus

Altebornstralle

Hufeland-Haus

Eschweger Strale

HumperdinckstraRe TriftstraRe

Im Worth ZehnmorgenstraRe
IntzestralRe Kaiserleibriicke
IntzestralRe Staustufe Ost

Klinikum Hochst

EuckenstralRe

Klinikum Hochst

GerlachstraRe

Kurfirstenplatz

Schonhof

LenzenbergstraRe

Bechtenwaldstralie

LenzenbergstraRe

Marchensiedlung

Lokalbahnhof/Darmstéddter LandstraRe

Affentorplatz

Lokalbahnhof/Darmstddter LandstraRe

Wendelsplatz

Lowengasse Panoramabad
Ludwig-Fulda-Weg Annette-Kolb-Weg
Ludwig-Fulda-Weg Riedberg

Mitscherlichplatz

Palmengarten

Mitscherlichplatz

Uni-Campus-Westend

Morgenzeile

Sonnenweg

Mihlenwerke

Ostbahnhof/HonsellstraRe

Mihlenwerke

SchmickstraRe

Niedereschbacher StraRke

Im Fuchsloch

Nordring/Landgraben

MarktstraRe/Landgraben

Nordring/Landgraben

Nordring/Haingasse

Oppenheimer Landstralle

Niersteiner StraRe

Parkfriedhof Heiligenstock

Heiligenstock/Lohrberg

Parkfriedhof Heiligenstock

Stadtgrenze/Schneekoppenweg

Pflanzlander

Praunheimer Briicke

Rathaus Harheim

Am Eschbachtal

ReinhardstralRe

Andreaskirche

RheinlandstraRe

Schwanheimer Wald

Richard-Wagner-Stralle

Nibelungenplatz

Riederhofe Daimlerstral3e
Riederhofe Schwedlerstralle
Réomerstadt Ernst-Kahn-Stral3e
Réomerstadt Heidenfeld
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Haltestellenname

Richtungsposition

Ruhestein

Henriette-Flrth-Stralle

Ruhestein

Tannenkopfweg

SchmickstraRe

Mdihlenwerke

SchmickstraRe

Ostbahnhof/HonsellstraRe

SchoffenstralRe Erzbergerstrale
Schwarzbachmihle Ruhestein
Schweinfurter Weg Bergkirche
Schweinfurter Weg Wertheimer StraRe
Sossenheim Bahnhof Friedhof Hochst

Staustufe Ost

Hafenmiihlenweg

Staustufe Ost

Intzestralle

Tannenkopfweg

Trankweg

TucholskystraBe

Grol3er Hasenpfad Mitte

Uni Campus Riedberg

Lucy-Hillebrand-Stral3e

Uni Campus Riedberg

Ludwig-Fulda-Weg

Unterliederbach Markt

Unterliederbach West

Unterliederbach West (Ausstieg)

Unterliederbach West

Unterliederbach West (Einstieg)

Unterliederbach Markt

Unterschweinstiege

Flughafen Terminal 2

Unterschweinstiege

Schwanheimer Wald

WeidenbornstralRe

Prifling

WeidenbornstralRe

Seckbacher LandstralRe

Wendelsplatz

Heister-/SiemensstraRRe

Wendelsplatz

Sudbahnhof/Mérfelder LandstralRe

WeserstraRe

Hauptbahnhof

Zentgrafenschule

Altebornstralle

Zentgrafenschule

DraisbornstralRe

Zuckschwerdt-/BauhofstraRe

Ludwig-Scriba-StraRe
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7.6. Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit

7.6.2. Zeitliche Ausnahmen

Tabelle 30: Liste der StraBenbahn-Haltestellen der Prioritat A, die bis zum 01.01.2022 voraussicht-

lich nicht barrierefrei ausgebaut sein werden

Haltestellenname

Grund fiir bis 01.01.2022 nicht erfolgten Ausbau

Adalbert-/SchloRstraRe

Geschoben wegen Klarung Lickenschluss U-Bahn Ginnheim

Bockenheimer Warte

Geschoben wegen Klarung Liickenschluss U-Bahn Ginnheim

Bornheim Mitte

Aufwandige StraBengestaltung, Klarungsbedarf zur Anleiterbarkeit
der Gebdude

Frauenfriedenskirche

Geschoben wegen Klarung Lickenschluss U-Bahn Ginnheim

Guterplatz

Abstimmung der Bauphasen, deshalb Verzégerung bis Fertigstellung
U5 / Europaallee

Hauptbahnhof/Minchener Strale

Grof3e StraBRenumbaumalnahme, abhédngig von Umgestaltung B-
Ebene Hbf, zusammenhidngend mit Weser-/Miinchener StraRe

Niederrader LandstralRe

Ausbau an aktueller Position voraussichtlich nicht moglich, noch kein
addquater Ausweichstandort gefunden

Rebstocker StraRe

Abstimmung der Bauphasen, deshalb Verzégerung bis Fertigstellung
U5 / Europaallee

Schwalbacher StralRe

Abstimmung der Bauphasen, deshalb Verzégerung bis Fertigstellung
U5 / Europaallee

Schwarzwaldstralle

Neugestaltung BruchfeldstraRe, dann vrsl. Zusammenlegung mit
OdenwaldstraRe unter dem Namen Kniebisstral3e

Schweizer-/GartenstralRe

Erneuerung GartenstralRe

Sidbahnhof

Sehr aufwandige Platzgestaltung, langwieriger Abstimmungsbedarf
erforderlich

Sudbahnhof/Schweizer StraRRe

Ausbau an aktueller Position schwer umsetzbar

Weser-/Minchener StraRe

Grof3e StraBenumbaumalnahme, zusammenhangend mit
Hbf/Minchener StraRe

Zuckschwerdtstralie

Geschoben wegen Klarung der Verlangerung bis Hochst Bahnhof

Tabelle 31: Liste der weiteren StraBenbahn-Haltestellen, die bis zum 01.01.2022 voraussichtlich
nicht barrierefrei ausgebaut sein werden

Haltestellenname

Beuthener StraRRe

Bolongaropalast

Breslauer StraRRe

Briicken-/TextorstraRe
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Haltestellenname

BurgstraRe

Birostadt Niederrad

CassellastralRe

Ernst-May-Platz

FlaschenburgstraRe

Frauenhofstralle

FreiligrathstralRe

Friedberger Platz

Galluspark

Galluswarte

Gerauer StralSe

Gunthersburgpark

Haardtwaldplatz

Habsburger-/Wittelsbacherallee

Heister-/SeehofstralRe

Hessendenkmal

JuliusstraRe

Karmeliterkloster

KriegkstralRe

Lettigkautweg

Lokalbahnhof/TextorstraRRe

LuthmerstralRe

Markus-Krankenhaus

MelibocusstraRe

Nied Kirche

OdenwaldstraRe*®

Oppenheimer Landstralle

Ordnungsamt

Osthafenplatz

Platz der Republik

Rothschildallee

Saalburg-/Wittelsbacherallee

SchwanthalerstraRe

Schwedlerstralle

Speyerer Stralle

TillystraBe

WaldschmidtstraRe

Wickerer StraRe

Wiener StralRe

40 Wird vrsl. mit Haltestelle SchwarzwaldstraRe zur neuen Haltestelle KniebisstraBe zusammengelegt.
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Tabelle 32: Liste der Bus-Haltestellen, die bis zum 01.01.2022 voraussichtlich nicht barrierefrei aus-

gebaut sein werden

Haltestellenname

Richtung

Adalbert-/SchloRstraRe

Westbahnhof

Adalbert-/SchloRstraRe

Bockenheimer Warte

Adam-Opel-StraBe

Hugo-Junkers-StralRe

Adam-Opel-StraBe

Carl-Benz-Straf’e Nord

Alt-Bonames

Nordpark

Alte RiedbergstraRe

Bonifatiusstralle

Alte RiedbergstraRe

Schule Kalbach

Alter Friedhof Schwanheim

Dirkheimer Stralle

Alter Friedhof Schwanheim

Geisenheimer StralRe

Alt-Fechenheim

Mainkur Bahnhof

Alt-Niederursel

WeiRkirchener Weg

Am Alten SchloR

GraebestraRe/Pflegeheim

Am Alten SchloR

MithrasstralRe

Am Bachelchen

MarktstraRe/Landgraben

Am Gabelacker

Lachweg

Am Gabelacker Rotdornweg

Am Grinen Graben Im Uhrig

Am Hessen-Center Leuchte

Am Riedsteg Mecklenburger StraRRe
Am Rdomerbrunnen Tempelhof

Am Sandberg

Schweinfurter Weg

An den drei Hohen

Gundelandstralie

An den drei Hohen

August-Schanz-StraRe/Dachsberg

An der Bornhohl

Nieder-Eschbach

An der Bornhohl

Konrad-Duden-Weg

An der Wildhube

Alt-Schwanheim

Andreaskirche

HigelstraBRe

Andreaskirche

Ziegenhainer StraRRe

August-Schanz-StraRe

Preungesheim

August-Schanz-StraRe

Kaiserkronenweg

Baseler Platz Hauptbahnhof Stdseite
BechtenwaldstralRe LenzenbergstraRe
BechtenwaldstralRe Pferdskopfweg
Ben-Gurion-Ring West Genfer StraRe

Ben-Gurion-Ring West

Ben-Gurion-Ring Nord

Bergen Ost Bergen Ost

Berger Warte Nordring/Landgraben
Berger Warte Bad Vilbel Bahnhof
Bergkirche Hasselhorstweg
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Haltestellenname

Richtung

Berkersheim Mitte

Berkersheim Mitte

Bernadottestralle

Ernst-Kahn-StraRe

Berner Stralle

Berner StraBe/Ben-Gurion-Ring

Bingelsweg Heinrich-Hardt-StralRe
Bingelsweg WaldschulstraRe
Birkenweg Sternbriicke
Birkenweg KasernenstralRe
Birsteiner StralRe Enkheim

Birsteiner StrafRe

Mainkur Bahnhof

Bockenheimer Warte

Bockenheimer Warte

Bockenheimer Warte

Bockenheimer Warte

Bolongaropalast (Doppelhaltestelle)

Ludwig-Scriba-StraRe

Bonameser HainstraRRe

Haus Nidda

Bonameser HainstralRe

Bonames Mitte

Bornheim Mitte

Saalburg-/Wittelsbacherallee

Bornheim Mitte

Bornheim Mitte

Brauerei

Darmstadter LandstraRe Mitte

Brauerei

Sudfriedhof

Bremer Platz

Bremer StralRe

Bruchfeldplatz

Kelsterbacher StralRe

Briicken-/TextorstraRe

Sudbahnhof

BriningstralRe

Industriepark Hochst Tor Ost

BriningstralRe

Industriepark Hochst Tor H831

BuchrainstraRe

MathildenstraRe

BuchrainstraRe

Melanchthonplatz

Birgeler StralRe

Mdihlheimer StraRe

Burgenlandweg

Waldfriedhof Oberrad

Burgenlandweg

Melanchthonplatz

Burgholzer StraRe

Rauschenberger StralRe

Burgholzer StralRe

Eleonore-Sterling-StraRe

BurgstraRe

Glinthersburgpark

Burgunderweg

Alleehaus

Camberger Strale

Gutleut-/Heilbronner StralRe

Camberger Strale

Johanna-Kirchner-Altenhilfezentrum

Carl-Benz-StralRe Nord

Robert-Bosch-StralRe

Carl-Benz-StralRe Nord

Adam-Opel-StraRe

Carl-Benz-StrafRe Sud

Siemens-Werk

Carl-Benz-StraRe Sud

OF Theater/Messehallen

CassellastraRe

Hugo-Junkers-Stralle

CassellastraRe

Mainkur Bahnhof

Dreihdusergasse

Eschersheim Bf
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Haltestellenname

Richtung

Eifelstralle RheinlandstralRe
Einbigler Weg SchieBhuttenstralle
Einbigler Weg Birgeler StralRe

Eissporthalle/Festplatz

Stadtauswarts

Eissporthalle/Festplatz

Saalburg-/Wittelsbacherallee

Eleonore-Sterling-StralRe

Hinter den Ulmen

Ellerfeld

Hausen

Ellerfeld

Grof3e NelkenstraRe

Elly-Beinhorn-Stral3e

Flughafen Terminal 2

Emmerich-Josef-StraRe

Bolongaropalast

Emser StralRe

Philipp-Reis-StraBe

Enkheim Enkheim

Enkheim Victor-Slotosch-Stral3e
Enkheim Am Hessen-Center
Erlenhof Hohe Briick

Erlenseer Stralle

Michlersbrunnen

Eschersheim Bahnhof

Heddernheim

Eschweger Stralle

Seckbacher LandstralRe

FallerslebenstraRe

PaquetstraRe

Flaschenburgstrale

Buchrainplatz

Fliederweg

Rotdornweg

Fliederweg

Hagebuttenweg

Flughafen Gebaude 532

Flughafen Gebaude 527

Flughafen Gebdude 532

Flughafen Gebaude 534

Flughafen Gebaude 534

Flughafen Gebaude 536

Flughafen Gebaude 534

Flughafen Tor 31 intern

Flughafen Gebaude 536

Flughafen Gebdude 543

Flughafen Gebaude 536

Flughafen Gebaude 534

Flughafen Gebaude 543

Flughafen Gebdude 543

Flughafen Gebaude 543

Flughafen Gebdude 536

Flughafen Gebdude 555

Flughafen Tor 31 intern

Flughafen Gebdude 555

Flughafen Gebdude 556

Flughafen Gebdude 556

Flughafen Gebdude 555

Flughafen Gebdude 556

Flughafen Gebaude 587

Flughafen Gebaude 587

Flughafen Gebdude 556

Flughafen Gebaude 587

Flughafen Tor 32

Flughafen Gebaude 681

Flughafen Tor 32

Flughafen Gebaude 681

Elly-Beinhorn-Stralle

Flughafen Lufthansabasis

Lufthansa Aviation Center

Flughafen Lufthansabasis

Flughafen Terminal 1

Flughafen Parkhaus P53

Flughafen Tor 23

Biirokooperation plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitdtsplanung — Mathias Schmechtig NahverkehrsConsult

— Ingenieurbiro Helmert

117



Barrierefreiheit im OPNV

tra

Haltestellenname

Richtung

Flughafen Parkhaus P53

Flughafen Tor 25

Flughafen Terminal 2

Flughafen Terminal 1

Flughafen Tor 120

Flughafen Tor 120

Flughafen Tor 23

Flughafen Tor 25

Flughafen Tor 23

Flughafen Lufthansabasis

Flughafen Tor 25

Flughafen Tor 26

Flughafen Tor 26

Flughafen Tor 25

Flughafen Tor 26

Flughafen Tor 31

Francois-Mitterrand-Platz

Taunusanlage

FrauenhofstralRe

Niederrader LandstraRRe

FrauenhofstralRe

SchwarzwaldstralRe

Friedhof Fechenheim

SchieRBhiittenstralle

Friedhof Kurmainzer StralRe

Eltviller StraRe

Friedhof Kurmainzer StralRe

Auerstralie

Friedhof Sindlingen

Friedhof Sindlingen

Friedhof Sindlingen

Industriepark Hochst Tor West

Friedhof Sindlingen

Friedhof Sindlingen

Friedhof Zeilsheim

Stadtauswarts

Friedhof Zeilsheim

Neu-Zeilsheim

Friedrich-Kahl-StraRe

Wolf-Heidenheim-StraRRe

Friedrich-Kahl-StraRRe

Gewerbegebiet Ost/Niederurseler Allee

Frischezentrum

Heinrich-Lanz-Allee

Frischezentrum

Frischezentrum

Gateway Gardens Nord

Kreisel Unterschweinstiege

Gateway Gardens Nord

Stadion Osttribline

Geisenheimer StralRe

Kelsterbacher Weg

Geisenheimer StralRe

Mauerstralle

Georg-Treser-StraRe

Goldbergweg

Gerauer Stralle

MelibocusstraRe

Gerauer StralRe Glintherstralle

Gerbermiihle Kaiserlei

Gerbermiihle Rudererdorf

GerlachstraRRe Zuckschwerdt-/BauhofstralRe
Ginnheimer Waldgasse Ginnheim

Glockengasse

Heinrich-Becker-StraRe

Glockengasse

Nieder-Eschbach

Glogauer Strale

An der Bornhohl

Glogauer Strale

Berner StraRe/Ben-Gurion-Ring

Goetheturm

Seehofpark

Goldbergweg

Georg-Treser-StraRe

Grazer Weg

Wiener StralRe
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Haltestellenname
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GrolRler Hasenpfad Mitte

Sudbahnhof/Schweizer StraRe

Gundelandstralle

An den drei Hohen

Gundelandstralle

Gravensteiner-Platz

GundhofstraRe GlintherstralRe
GundhofstraRe WaldfriedstraRRe
GlintherstralRe Gerauer StrafRe
Glntherstralle GundhofstralRe
Glterplatz Hauptbahnhof Sidseite

Gutleut-/Heilbronner StraRe

Heilbronner StraRe

Gutleut-/Heilbronner StraRe

Camberger Strale

Gwinnerstralle

LahmeyerstralRe

Gwinnerstralle

Gwinnerstralle Mitte

GwinnerstralRe

Lahmeyerstrale

Gwinnerstralle Mitte

Gwinnerstralle

Gwinnerstralle Mitte

GelastralBe

Haardtwaldplatz

Hahnstralle

Haardtwaldplatz

OdenwaldstraRe

HadrianstralRe

MithrasstralRe

HafenstraRe Heilbronner Stralle
Hagebuttenweg Fliederweg
Hagebuttenweg Julius-Brecht-StraRe

Haigerer Strale

Westerbachsiedlung

Haigerer StralRe

Carl-Sonnenschein-StralRe

Hainer Weg Sachsenhauser Warte

Halmstrale Johanna-Kirchner-Altenhilfezentrum
Hans-Bockler-Strale Stadtauswarts

Hans-Bockler-Strale Alleehaus

Hansenweg MathildenstraRe

Harheimer Weg Haus Nidda

Harheimer Weg SpitzenstralRe

Hasselhorstweg

Anton-Burger-Weg

Hauptbahnhof Alle Richtungen
Hauptbahnhof Hauptbahnhof
Hauptbahnhof HafenstraRe
Hauptbahnhof Baseler Platz
Hauptbahnhof Sidseite Hauptbahnhof

Heddernheim

Heddernheim

Heddernheim

Niedwiesenstralle

Heddernheim CohausenstraRe
Heidenfeld Habelstralle
Heilbronner StraRe HafenstralRe
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Heilbronner StraRe

Gutleut-/Heilbronner Stralle

Heiligenstock/Lohrberg

Parkfriedhof Heiligenstock

Heiligenstock/Lohrberg

Unfallklinik/B3

Heinrich-Becker-StralRe

Glockengasse

Heinrich-Becker-StralRe

Taunusblick

Heinrich-Bingemer-Weg

Am Béachelchen

Heinrich-Bingemer-Weg Riedbad
Heinrich-Hardt-StraRRe Bingelsweg
Heinrich-Hardt-StralRe Lindenhag
Heinrich-Hopf-Stralle Adolph-Prior-Strale
Heister-/Seehofstralle Miihlberg

Heister-/SiemensstraRe

Zum Apothekerhof

Hessendenkmal

Friedberger Platz

Hessendenkmal

Konstablerwache

Hinter den Ulmen

Burgholzer StralRe

Hinter den Ulmen Im Worth
Hochst Bahnhof Nordseite Kliniken Hochst
Hohe StralRe Bergen Ost
Hopfenbrunnen Hopfenbrunnen
Hopfenbrunnen Schwalbenweg
Hostatostralle Hochst Bahnhof

Hugo-Junkers-StralRe

Adam-Opel-StraRe

Hugo-Junkers-StralRe

CassellastraRe

HumperdinckstralRe

Waldspielplatz Louisa

Im Fuchsloch Mecklenburger Stralle
Im Fuchsloch Im Fuchsloch

Im Mainfeld Kelsterbacher StraRRe
Im Mainfeld Schwanheimer StralRe
In der Au Rédelheim Bahnhof
In der Au Gaugrafenstrale

Industriehof

GroRe NelkenstralRe

Industriepark Hochst Tor H831

Industriepark Hochst Tor K801

Industriepark Hochst Tor H831

Briiningstrale

Industriepark Hochst Tor K801

Industriepark Hochst H831

Industriepark Hochst Tor K801

Industriepark Hochst Tor Std

Industriepark Hochst Tor Ost

Ludwigshafener StraRe

Industriepark Hochst Tor Ost

Industriepark Hochst Tor Ost

Industriepark Hochst Tor Sid

Lufthansa Aviation Center

Industriepark Hochst Tor Sid

Industriepark Hochst Tor K801

Industriepark Hochst Tor West

PfingstbornstraRe

Industriepark Hochst Tor West

Sindlingen Bahnhof
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Inheidener StralRe

BuchwaldstraRe

Jahrhunderthalle

Industriepark Hochst Tor Nord

Jahrhunderthalle

Rabenkopfweg

JakobsbrunnenstralRe

Bodenseestralle

Josef-Bautz-Stralle

Frischezentrum

Josef-Bautz-StraRe

Karl-Ritscher-Anlage

Jugenheimer StralRe

Niederrad Bahnhof

Jungmannstralle

Staustufe Griesheim

Kaiserkronenweg

August-Schanz-StraRe

Kaiserkronenweg

Julius-Brecht-StraRe

Kaiserleibricke

Intzestralle

Karlsbader StraRe

Stresemannallee/Mérfelder LandstralRe

KasernenstraRe

Birkenweg

KasernenstraRe

Industriehof

Katharinenkreisel

Philipp-Reis-StraRe

Katharinenkreisel

Leonardo-da-Vinci-Allee

Kelsterbacher Stralle

SchwarzwaldstraRRe

Kelsterbacher StralRe Im Mainfeld
Kettenhofweg Bettinaplatz
Kettenhofweg SchubertstralRe
Kirschbaumweg Wolf-Heddernheim-StraRe
Konigsteiner Stralle EuckenstralRe

Kreisel Unterschweinstiege

Gateway Gardens Nord

Kreisel Unterschweinstiege

Hugo-Eckener-Ring

Lerchesberg

Lerchesberg

Lessing-Gymnasium

Bremer Platz

Leuchte/Rangenbergstrale BarbarossastrafRe
Leverkuser StraRe Mainberg

Lindenhof Erlenhof

Lohrberg Heiligenstock/Lohrberg
Lokalbahnhof/TextorstraRRe Briicken-/TextorstraRe
Ludwig-Scriba-StraRe TillystralRe
Ludwig-Scriba-StraRe Zuckschwerdtstralle

Ludwigshafener StraRe

Industriepark Hochst Tor Ost

Lyoner StraBe/HahnstraRe

Saonestralie

Lyoner StraBe/HahnstraRe

Niederrad Bahnhof

Mainberg Bolongaropalast
Mainkur Bahnhof Birsteiner StraRRe
Marchensiedlung Annabergstralie
Marchensiedlung LenzenbergstraRe

Markus-Krankenhaus

Markus-Krankenhaus
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MathildenstraRe

BuchrainstraRe

Mauritiusstralle

EifelstraRe

Mauritiusstralle

Geisenheimer StralRe

Mecklenburger StraRRe Niedereschbacher StralRe
Melanchthonplatz SchafheckstralRe
Miquel-/Hansaallee Grineburgpark

MithrasstralRe

HadrianstralRe

MithrasstralRe

Am Alten SchloR

Mihlberg

Heister-/SiemensstralRe

Neufeld

Neumarkt

Neu-Isenburg Stadtgrenze

Neu-Isenburg Stadtgrenze

Nidda-Kampfbahn

HeusingerstraRe

Nidda-Kampfbahn

Nied Bahnhof/Friedhof

Nied Briicke Nied Bahnhof/LotzstraRe
Nied Kirche Dirkheimer StralRe

Nied Kirche Nied Briicke

Niederrader Landstrale Frauenhofstrale

NiedwiesenstralRe

Dreihdusergasse

Niersteiner StraRe

Groler Hasenpfad Sud

Nordpark Frankfurter Berg Bf

Nordpark Alt-Bonames

Nordwestzentrum Nordwestzentrum
Nordwestzentrum BernadottestralRe
Oberfeldstralle Krankenhaus Nordwest
OberfeldstraRe Praunheimer Weg/Schulzentrum
Oberforsthaus Oberforsthaus

Oberschelder Weg Zeilweg

Oberschelder Weg Nordwestzentrum

OdenwaldstraBe

SchwarzwaldstraRe

OdenwaldstraRe

Haardtwaldplatz

Oppenheimer LandstralRe

Breslauer Strale

Oppenheimer LandstralRe

Schweizer StraBe/Mérfelder LandstraRe

Oppenheimer Platz

SchulstralRe

Oppenheimer Platz

Schweizer-/GartenstralRe

Ostbahnhof/Danziger Platz

Habsburgerallee

Ostbahnhof/Danziger Platz

Ostbahnhof/SonnemannstraRRe

Otto-Hahn-Platz

Schweizer-/GartenstralRe

Otto-Hahn-Platz

Stresemannallee/Gartenstralle

Otto-Hahn-Schule

Wilhelm-Flogel-Ring

Panoramabad

Panoramabad

Panoramabad

Léwengasse
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Barrierefreiheit im OPNV
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Haltestellenname Richtung
PaquetstraRe Pfeiferstralle
Peter-Bied-StraRe Hochst Bahnhof
Peter-Bied-Stralle Wasgaustralle
PfeiferstraRRe SchoénbornstralRe

Pferdskopfweg

Bechtenwaldstralle

Pferdskopfweg

Siedlung Taunusblick

PfingstbornstralRe

Westenbergerstralle

PfingstbornstralRe

Industriepark Hochst Tor West

Pflanzlander

Geiselweisen

PfortenstralRe

SchieRBhittenstralle

PfortenstralRe

Mittelseestralle

Pforzheimer Stralle

Hauptbahnhof Stidseite

Philipp-Reis-StraRe

Katharinenkreisel

Philipp-Reis-StraRe

Emser Strale

PlatanenstralRe

WaldschulstralRe

PlatanenstralRe

Griesheim Bahnhof/EichenstralRe

Praunheimer Briicke

Pflanzlander

Praunheimer Weg/Mitte

Eduard-Bernstein-Weg

Rabenkopfweg Jahrhunderthalle
Rabenkopfweg LenzenbergstraRe
Rangenbergstrale/Riedschule Florianweg

Rathaus Kalbach

Schule Kalbach

Rathaus Kalbach

Am Weilkirchener Berg

Rathaus Nieder-Erlenbach

Niedereschbacher StraRe

Rauschenberger StralRe

Burgholzer StraRe

Rauschenberger StralRe

Ziegenhainer StralRe

Riedbad

Heinrich-Bingemer-Weg

Riedbad Riedschule
Robert-Bosch-StralRe Carl-Benz-StralRe Nord
Rémerhof SchmidtstraRe
Rémerhof Messeparkhaus
Rotdornweg Fliederweg
Rotdornweg Am Gabelacker

Roter Graben

Bischofsheim Taunusstralle

Roter Graben

Birsteiner StrafRe

Rottweiler Platz

Hauptbahnhof Stidseite

Rudererdorf Gerbermiihle

Rudererdorf Wasserweg
Sachsenhduser Warte Sudfriedhof

Saonestralle HahnstraRe

Saonestrafle Lyoner StralRe/HahnstraRe
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SchafheckstraRe Grazer Weg
SchieRhiittenstraRe PfortenstraRe
SchieBhittenstralRe Einbigler Weg
SchloBborner StraRe SchloRborner Stralle
Schnappbornweg Seehofpark
Schénhof Kurfurstenplatz
SchubertstralRe Kettenhofweg
Schubertstralle Palmengartenstralle

Schule Kalbach

Rathaus Kalbach

Schule Kalbach

Alte RiedbergstraBe

Schule Nieder-Erlenbach

Am Klingelborn

SchulstraBe

Oppenheimer Platz

SchulstraBe

Frankensteiner Platz

Schwanheimer Stralle

Im Mainfeld

Schwanheimer Stralle

Haardtwaldplatz

Schwanheimer Wald

Unterschweinstiege

Schwanheimer Wald

RheinlandstraRe

Schwarzwaldstralle

TriftstraRe

Schwarzwaldstralle

OdenwaldstraRe

Schwarzwaldstralle

FrauenhofstralRe

Schweizer StraBe/Morfelder LandstralRe

Sudbahnhof/Schweizer StraRRe

Schweizer-/GartenstraRe

Oppenheimer Platz

Schweizer-/GartenstraRe

Otto-Hahn-Platz

Sebastian-Kneipp-Stralle

Sandelmihle

Sebastian-Kneipp-Stralle

Emil-von-Behring-Stralke

Seehofpark

Am Sandberg

Senckenbergmuseum

Festhalle/Messe

Siedlung Frankfurter Berg

Frankfurter Berg Bf

Siedlung Frankfurter Berg

Julius-Brecht-StraRe

Siedlung Taunusblick

Siedlung Taunusblick

Siedlung Taunusblick

Pferdskopfweg

Siemenswerk

Carl-Benz-Strae Sud

Siemenswerk

Robert-Bosch-StralRe

Sontraer StraRe

Lauterbacher Stralle

Sossenheim Bahnhof

Am Kapellenberg

Sossenheimer Kirchberg

WesterwaldstralRe

Sossenheimer Kirchberg

Am Kapellenberg

SpitzenstraRe

Rathaus Harheim

SpitzenstraRe

Harheimer Weg

Sportanlage Rebstock

Westerbachsiedlung

Stadtbahnzentralwerkstatt

Guerickestralle
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Stadtbahnzentralwerkstatt

Theodor-Fischer-Weg

Stadthalle Zeilsheim

Pfaffenwiese/Kolberger Weg

Stadthalle Zeilsheim

LenzenbergstraRe

Staustufe Griesheim

Alte FalterstralRe

Staustufe Griesheim

Chemisches Werk

Stresemannallee

Stresemannallee/Gartenstralle

Stresemannallee

Stresemannallee/Mérfelder LandstralRe

Stresemannallee/GartenstralRe

Baseler Platz

Stresemannallee/GartenstralRe

VogelweidstralRe

Stresemannallee/GartenstralRe

VogelweidstralRe

Stresemannallee/GartenstralRe

Baseler Platz

Stresemannallee/Mérfelder LandstraRe

Gablonzer StraRRe

Stdbahnhof Stdbahnhof
Stdbahnhof Stdbahnhof
Stdbahnhof Stdbahnhof
Stdbahnhof Stdbahnhof
Stidbahnhof Sudbahnhof/Schweizer StraRe
Sudbahnhof Stdbahnhof

Sudbahnhof/Mérfelder LandstraRe

Sudbahnhof/Schweizer StraRRe

Sudbahnhof/Mérfelder LandstraRe

Sudbahnhof/Schweizer StraRRe

Sudbahnhof/Schweizer Stralle

Sudbahnhof

Sudbahnhof/Schweizer Stralle

Oppenheimer LandstraRe

Sudfriedhof Ost

Bergkirche

Taunusanlage

Weserstralle

Taunusblick

Heinrich-Becker-StralRe

Taunusblick

Kurmarkstralle

Thea-Rasche-StralRe

Gateway Gardens Mitte

Theodor-Fischer-Weg

Stadtbahnzentralwerkstatt

Theodor-Fischer-Weg HeerstraRe
TillystraRRe Ludwig-Scriba-StraRe
TillystraRRe Nied Kirche
Unfallklinik Unfallklinik
Unfallklinik/B3 Friedberger Warte

Unfallklinik/B3

Heiligenstock/Lohrberg

Unterweg

Eschenheimer Tor

Victor-Slotosch-Stralle

Victor-Slotosch-StralRe

Victor-Slotosch-Stralle Enkheim
Vilbeler Landstralie Kirchgasse
Vogelstralle WaldfriedstralRe
Vogelstralle Oberforsthaus

Waldfriedhof Oberrad

Burgenlandweg
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Waldfriedstralle

GundhofstraRe

Waldfriedstralle

Vogelstralle

WaldschulstralRe

PlatanenstralRe

WasgaustraRe Peter-Bied-StralRe
WasgaustraRe Ludwig-Erhard-Schule
Wasserweg Heister-/SeehofstralRe
Wasserweg Frankensteiner Platz
WeiBer Stein WeiBer Stein

WeiBer Stein Im Worth
Westbahnhof Kurfurstenplatz
Westbahnhof Westbahnhof
Westenbergerstralle AllesinastraBe
Westenbergerstralle PfingstbornstralRe

Westerbachsiedlung

Wilhelm-Fay-Strale

Westerbachsiedlung

Haigerer Stral3e

Wiener StralRe

Flaschenburgstrae

Wilhelm-Fay-Stralle

Westerbachsiedlung

Wilhelm-Fay-Strale

Gaugrafenstralle

Wilhelm-Fay-Stralle

Heinrich-Hopf-StralRe

Wilhelm-Fay-Stralle Nord

Adolph-Prior-Stralle

Wilhelm-Fay-Stralle Nord

Eschborn Stidbahnhof

Windthorststralle

Konrad-Glatt-Strale

WodhlerstralRe

Westend

Wolf-Heidenheim-StralRe

GuerickestralRe

Wolf-Heidenheim-StraRe

Rodelheim Bahnhof

ZehnmorgenstraRe

Weiller Stein

Zeilsheim Kolonie

Annabergstralle

Zeilsheim Kolonie

Hofheimer StraRe

Ziegenhainer Stralle

Andreaskirche

Ziegenhainer StrafRe

Rauschenberger StralRe

Zoo ZobelstralRe
Zoo Zoo
Zuckschwerdtstralie Hostatostrale
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7.7. Prozess zur Umsetzung der Barrierefreiheit an StraBenbahn- und Bus-Haltestellen

Die Umsetzung des Ausbaus von StraBenbahn- und Bus-Haltestellen erfolgte bisher in folgender
Form:

e stddtische Etatprogramme fiir Bus-Haltestellen (seit 2013) mit GVFG-Férderung fir Tiefbau (ASE)
und Méblierung (VGF); Umfang ca. 40 Haltestellenpositionen pro Jahr,

¢ StralBenbahn-Haltestellen tber Arbeitsprogramme der VGF in Abstimmung mit traffiQ (Leis-
tungsbeschreibung zur ,Direktvergabe Schiene” und GVFG-Férderung nach Baulastanteilen); Um-
fang ca. funf Haltestellen (mit je zwei Positionen) pro Jahr,

e stadtebauliche Projekte, Stralenbaumalinahmen,

e Projekte Dritter, bspw. Projekte der DB Netz AG (bspw. Nordmainische S-Bahn, Main-Weser-
Bahn),

¢ als Kombihaltestellen StraBenbahn/Bus.

Die Prioritaten fur den barrierefreien Ausbau sind seit 2013/2014 mit den beteiligten Akteuren abge-
stimmt und als Richtlinie zu verstehen. Die tatsachlichen Umsetzungen richten sich zum Teil nach
anderen Kriterien aus. Dies ist insbesondere der sehr hohen planerischen und baulichen Komplexitat
vieler Haltestellenanlagen geschuldet. Die Planungen verzégern sich wegen zuséatzlichem Abstim-
mungsbedarf (bspw. Flihrung des Radverkehrs (Radfahrentscheid), wegfallende Stellplatze fiir den
ruhenden Kfz-Verkehr im 6ffentlichen StraRenraum, Anleiterbarkeit von Gebduden oder Lieferzonen
fir den lokalen Einzelhandel). Zuséatzlich wurden wichtige Haltestellen auf Grund von Klarungsbedarf
bezliglich groRerer InfrastrukturmaBnahmen zurtickgestellt (bspw. Zuckschwerdtstralle im Zusam-
menhang mit der Verlangerung zum Bahnhof Hochst).

Abbildung 4: Zusammenspiel zwischen Prioritdtenliste im NVP und StraBenausbauprogramm

Schaffung der vollstandigen Barrierefreiheit

(74 AV
jahrliche
Prioritatenliste Abstimmung StraBenausbau-
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N ©
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Folgende Akteure sind beim Haltestellenausbau beteiligt:
e Dezernat VI —Verkehr (politische Vorgaben)
e Amt flr StralRenbau und ErschlieBung (ASE) als StraRenbaulasttrager
e StraBenverkehrsamt (SVA)
e Stadtplanungsamt
e Griinflachenamt (bei Bedarf)
e FRAPORT (bei Haltestellen in der Airport City)

e Beauftragter fur Menschen mit Behinderung / Frankfurter Behindertenarbeitsgemeinschaft
(FBAG)

o Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF)

o traffiQ

e Branddirektion, Polizei

e Ortsbeirate (zur Kenntnisnahme, seit 2018 zur Abstimmung (iber Planungen)
e Hessen Mobil (Férdermittelgeber).

Ab 2022 ist eine modifizierte Prioritatensetzung fiir den Ausbau der StraRenbahn-Haltestellen vorzu-
sehen. Unter der Annahme des Ausbaus von jahrlich ca. 3-5 Haltestellen sind verstarkt die Haltestel-
len mit der Prioritat A, die relativ unkompliziert ausgebaut werden kénnen, in den Fokus der Umset-
zung zu nehmen. Zusétzlich missen jedoch auch die aufwandigen Haltestellen im Zusammenhang
mit stadtebaulichen Mallnahmen oder verbundenen mit gréReren Nutzungskonflikten in ihrer Pla-
nung begonnen und vorangetrieben werden. Die Haltestellen wie bspw. Stidbahnhof oder Haupt-
bahnhof/Muinchener StraRe haben eine sehr hohe Bedeutung, erfordern jedoch auf Grund der loka-
len Gegebenheiten langwierige Abstimmungsprozesse.

Darliber hinaus soll in der Prioritatensetzung der flaichendeckende Ausbau von Straenbahn-
Haltestellen forciert werden, ein linienweises Vorgehen soll nicht weiterverfolgt werden. Indem
bspw. in einer ersten Stufe jede zweite Haltestelle ausgebaut wird, kann in der Flache eine gréRere
ErschlieBungswirkung von barrierefreien Haltestellen erreicht werden. Von diesem Verfahren sollte
nur Abstand genommen werden, wenn fir die bauliche Koordination ein zusammenhangender Aus-
bau — beispielsweise im Rahmen einer Fahrbahnsanierung — sinnvoller ist.

Einsatz langerer StraBenbahnen

Vor dem Hintergrund steigender Fahrgastzahlen erfolgt grundsétzlich ein Neu- und Ausbau fir einen
Fahrzeugeinsatz mit einer Lange der Bahnsteigkante von 40 m.
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Flr Strallenbahn-Haltestellen ist ein Anpassungsprogramm auf den Linien erforderlich, deren bisher
ausgebaute Haltestellenlangen i. d. R. fur kiirzere Fahrzeuge (30 m) ausgelegt sind und auf denen
zuklnftig langere Fahrzeuge (40 m) eingesetzt werden sollen.

Gelenkbustauglichkeit

Vor dem Hintergrund steigender Fahrgastzahlen erfolgt grundsatzlich ein Neu- und Ausbau fiir einen
Gelenkbuseinsatz mit einer Ladnge des Hochbords von 18 m. Bei Haltestellen ausschlielRlich fur Quar-
tierbuslinien sind 12 m ausreichend.

Fiir den Ausbau der Bus-Haltestellen ist eine Strategiefindung im Kontext mit der tatsachlichen bzw.
mit der geplanten Fahrzeugkonzeption auf den Linien erforderlich, deren bisher ausgebaute Halte-
stellenldangen i. d. R. fiir klirzere Fahrzeuge ausgelegt sind. Dies umfasst beispielweise den Einsatz von
(3-turigen) Gelenkbussen auf Taktfahrten, Verstarkerfahrten im Schiilerverkehr oder im Schienener-
satzverkehr. In diesem Zusammenhang ist auch eine mogliche Umstellung von 3-tiirigen auf 4-tilrige
Gelenkbusse zu betrachten.

Haltestellen mit direktem Bezug zu signalisierten FuRgangerfurten als Zuwegungen

Der bisher in Frankfurt am Main gelebte Grundsatz, Haltestellen unter Einbindung mit den angren-
zenden Zuwegungen (FuRwege), Fahrbahnquerungen (FuRgangeriberwege, signalisierte FuRganger-
furten usw.) und Knotenpunkten (mit/ohne LSA) umzubauen, soll grundsatzlich beibehalten werden.

Aufgrund der sehr hohen Kosten beim Umbau lichtsignalgesteuerter Knoten und FuRgangerfurten
wurde der Ausbau von Haltestellen mit LSA-Bezug um mehrere Jahre zurlickgestellt oder verzogert.
Die Folge ist, dass weder Haltestelle noch LSA ausgebaut werden und Haltestellen (mit niedrigerer
Prioritat) ohne LSA-Bezug vorgezogen wurden bzw. werden. Allerdings missen Gehwege an Halte-
stellen nach den aktuellen Férderregularien zumindest in eine Richtung bis zum nachstgelegenen
Knotenpunkt den Anforderungen der barrierefreien ErschlieBung entsprechen. Sofern dies aus zwin-
genden Griinden nicht in einer einzigen Fordermafnahme umgesetzt werden kann, ist eine Einzel-
fallpriifung erforderlich. Vor diesem Hintergrund soll bei komplexen Knotenpunkten eine Entkopp-
lung von barrierefreiem Haltestellenumbau und LSA-Umbau unter Einbindung des Behindertenbeauf-
tragten und des Fordergebers geprift werden. Durch den zeitnahen Ausbau einer Haltestelle ent-
steht in solchen Fallen ein hoher Fahrgastnutzen, der durch die Koppelung an die LSA-Umriistung fiir
Sehbehinderte fiir einen langeren Zeitraum nicht verwirklicht werden kann.
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8. Management und Betrieb

Keine Anlagen
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